


This manual has been prepared with the aim of
supplying to Piaggio Distributors the necessary
instructions for maintenance and repair of the
vehicles carried out on the book cover.

This publication handles the following matters:

- General instructions for vehicle maintenance.

- General instructions for eliminaling faults and
irregularities.

- Iustrations and instructions for dismantling,
overhauling and reassembly.

- Assembly play of the main machine - members.

- List of tools for normal operations to be carried
out on wehicles,

If In the luture modifications to the vehicles, that
involve the use of new tools will be introduced or
anyw that interest the present publication,
amendments to this manual will be carried out.
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Fig. 1 = Cyclomoteur “CIAD™

Dieses Werkstatthandbuch sall Thnen als PIAGGIO
Handler die notigen Anwaisungen Zur Instandhaltung
und Reparatur der an vorgehender Seite aufgeflihrien
Fahrzeuge liefern.

Das Handbuch ist in folgende Abschnitte aufgeteilt:

- Wartung des Fahrzeugs.

- Fehler und Schiden: |hre Festellung und
Beseitigung.

- Anlgitung  fdr  Ausbau, Uberholung wund
Zusammenbau.

- Einbauspiele der wichtigsten Teile.
- Spezialwerkzeuge.

BAnderungen zum Werkstatthandbuch werden lhnen
durch unsere Kundendienstabtellung in Form eines
Zusalzblattes mitgetellt,

Le but de ce manuel est fournir aux Organisés
PIAGGIO les instructions nécessaires pour l'entre-
tien et les réparations des véhicules, indiqués en
couverture.

A ce propos on a présenlé les sujets suivants:
- Normes générales pour l'entretien du véhicule.

- Recharche et localisation des pannes et des
anomalies de fonctionnement.

- lllustrations et normes pour le démontage, la
réwision et le remontage.
- Jeux de montage des principaux ensembles.

- Dutillage nécessaire pour les normales opéra-
tions & effectuer sur les véhicules.

Sl par la sulte, des modifications seront apportées
aux véhlcules, qui entrainent 'emplol de nouvel
outlllage ou qui de toute fagon intéressent ce
Manuel, des pages mises & Jour seront distribudes.
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specifications:

CIAQ P-PV-PX-PXV

Frame: integral chassis, pressed sheet monocoque
type structure, having also the function of fuel
tank.

Fronl suspension: with sprung fork (swinging arms
with helical springs).

Rear suspension: saddle with sprung device for
the type PX and PXV.

Brakes: expanding type.

The vehicles run with normal gasoline (petrol) - oil
mixture e 2% of two stroke oil

Consumption: [aocurdin% to CUNA Standards):
1.51/100 Km. (157 mi/U.3. gal 190 mlfimp. gal).

Max fuel capacity: 2.8 | (0.74 U.5. gal. or 0.62 imp.
al} included 0.5 |. of reserve (013 LLS. gal or
A1 imp. gal.).

Max. speed: according to the Road Traffic Regulation
in force.

Range: 185 Km. (115 mis.).

Wheel base: 1025 mm. (40.35").

Handlebars width: 660 mm. (267).

Total lenght: 1600 mm. (63").

Max height: 1000 - 1070 mm. {32.37" - 42.126").
Total dry weight: 40 Kg. (B8.185 |bs).

Wheels; 17° of the type with tangent spokes,
Tyres: 2 - 177,

Tyre pressure:

Front wheel: 1.4 atm, {19.9 p.s.i.).
Rear wheel: 2.5 atm. (3557 p.s.i).

| Basic version; for specific modificalions sew the concerning
operation and maintenance manuals,

Fahrleistungen, techn. Angaben”

CIAQ P-PV-PX-PXV

Flhl'glllll: Schalenbauweise, aus Stahlblech,
durchsteigbar, der vordere Teil bildet gleichzeitig
den Kraftstofitank.

Vorderradauthlingung: Kurze Schwingarme mit
Schraubenfedern.
Hinterradauthiingung: Die Ausfihru
PXV sind mit einem schwingenden un
Satteltrager ausgerdstet,

Bremsen: Trommelbremsen.

Der Motor arbeitet mit einer Benzin-01 Mischung,
Verhdiltnls von 2% (20 ccm 2T Ol je Liter von
Mormalbenzin).

Kraftstoliverbrauch: I;GUNA Morm:} — 1,5 Liter
Benzin-Ol-Mischung fir 100 Km Fahrstrecke.
Fassungsvermigen des Tanks: ca. 2,8 Liter; (davon
Reserve-Vorrat ca. 0,5 Liter).

n PX und
gefederten

Héchsigeschwindigkeit: In Ubereinstimmung  mit
den drtlichen Gesetzen u. nationalen Bestimmungen.

Reichweile: ca. 185 Km.

Radstand: 1025 mm.

Maximale Breite am Lenker: 850 mm,
Maximale Linge: 1600 mm.
Maximale HShe: 1000 - 1070 mm.
Leergewicht: ca. 40 Kg.

R&der: Typ 17" - Speichenrader,
Reifen: 2 - 177,

Reifendruck:

Vorne: 1,4 ati.
Hinten: 2.5 atd.

) GrundaustGhrungen; Iir die spazifischen Auslihrungen, 5. die
entsprechenden Batrigbsanlaitungen!

Caractéristiques générales-

CIADQ P-PV-PX-PXV

Cadre: Monocogue en tole dacier, de forme
ouverte, constituant méme la réservoir du malange.

Suspension AV.: Fourche élastique (bras oscillants
avec ressorts hélicoidaux).

Su n AR.: Selle avec dispositif élastique
oscillant sur les wversions PX et PXV.

Freins: & tambour, &4 machoires & expansion.

Fonctionnment par mélange essence-huile & 2%
(20 cc. d'huile deux temps pour litre d'essence
ordinaire pour aulo).

Consommation (Mormes CUMA) —~ 1.5 litres aux
100 Km.

Contenence totale du réservoir: — 2.8 litres (dont
0,5 litres environ de réserva).

Vilesse maxi: Conformeé au code de la route.

Autonomie: 185 Km. environ.
Ecartement des essieux: 1025 mm.
Largeur maxl au guidon: G660 mm.
Longeur maxi: 1800 mm,

Hateur maxiz: 1000 - 1070 mm.

Poids total & vide: 40 Kg. environ.
Roues: 17" du fype & rayons tangents.
Pneus: Type 2 - 17"

Pression de pneus:

Roue AV.. 1.4 Aim.
Roue AR.: 2.5 Atm.

") Versions normales; pour s versions spécifiques consulter
les relatifs manuels demplal of Jeninelian!



BRAVO P-PV-
Frame: singular steel tube of rectangular section.

Fronl suspension with telescopic fork.

Rear suspension: with two spring "mechanical”
dampers counteracting the oscillations of the wheel
and engine retainer arm hinged on the frame,

Brakes: expanding type.

The vehicles run with normal umlh‘ll {petrol) - oil
mixture Le. 2% of two stroke oil

Consumplion: (according to CUNA Standards): 1.6
1.A100 Km. (148 ml/U.5. gal; 178 ml/imp. gal).

Max fuel capacity: 3 I. (0,79 U.S, gﬁl or 066 imp.
gal) included 0.5 |. of reserve (0.13 U.5. gal. or 0.11
imp. gal).

Max. speed: according to the Road Traffic Regulation
in force.

Range: 185 Km, (115 mis).

Wheel base: 1050 mm. (41,33").

Handlebars width: 670 mm. (26.37").

Total length: 1585 mm, (62,78").

Max. height: 1040 mm. (40.34").

Total dry weight: 48 Kg. (105,82 Ibs).

Wheels: 16" die cast type or with tangential spokes.

Tyres: 2% - 16"

Tyre pressure:
Front wheel: 1.1 - 1.2 atm. (15.64 - 27.07 p.s.l.).
Rear wheel: 2 atm. (28.45 p.s.i).

BRAVO P-PV"

Fahrgestell: Ist aus einer zentralen Struktur aus
viereckigen Stahlrohr gebildet.
Vorderradaufhlingung: Teleskopgabel.

Hinterradauthiingung Federbaine, die die Schwingun-

gen des Motor- u. Radirdgers widersetzen und

glmchznltlg die Aufgabe von "mechanischer” Stof3-
Ampfer erflllen.

Bremsen: Trommelbremsen auf den zwel Rademn.

Der Molor artui‘lﬂ mit elner Bnmigv 01 Mischung,
Verhiiltnls von 2% (20 cc. je Liter von
Normalbenzin).

Kraftstofiverbrauch: (CUMA Morm): ~ 1,6 Liter
Benzin- Ol-Mischung fir 100 Km Fahrstrecke.

Fassungsvermbgen des Tanks: — 3. Liter; (davon
Aeserve-Vorrat — 0,5 Liter).

Hbchstgeschwindighkeit: In Ubereinstimmung mit
den &rilichen Geseizen u. nationalen Bestimmun-
gen.

Reichweite: ca. 186 Km.

Radstand: 1050 mm.

Maximale Breite am Lenker: 670 mm.

Maximale Linge: 15395 mm.

Maximale Hihe: 1040 mm.

Leergewicht: ca. 48 Kg.

Rider: 16", Guss - oder Speichenrader.

Reifen: 2% - 16"
Reifendruck:

Vome: 1.1 bis - 1.2 ati.
Hinten: 2 atd.

BRAVO P-PV"

Cadre: Structure tubulaire centrale en acler, a
section quadrangulaire.

Suspension AV.: Fourche telescopique.
Suspension AR.: Deux ressorts avec fonction
d'amortisseurs “mécaniques” et qui appuient con-
tre les oscillations du bras porte moteur-roue,
pivoté a4 l'avant du cadre.

Freins: & tambour, & machoires & expansion.

Fonctionnement mélange essence-hulle & 2%
{20 cc. d'huile deux temps pour litre d'essence
ordinaire pour auto).

Consommation (Mormes CUMA): ~ 1.6 litres aux
100 Km.

Contenence totale du réservoir: 3 litres (dont 05
litres environ de résane.

Vitesse maxi: Conforme au Code de la route,

Autonomie: 180 Km. environ.

Ecartement des essieux: 1050 mm.

Largeur maxi du guiden: 670 mm.

Longueur maxl: 1585 mm.

Hauteur maxi: 1040 mm,

Poids total & vide: 43 Kg. environ.

Roues: 16" du type en alliage ou & rayons
tangents.

Pneus: du type 2% - 16"

Pression des pneus:

Roue AV.: 11 - 1,2 atm.
Roue AR: 2 atm.



sl (SIM - SIV)”

Frame: integral chassis, pressed sheel monocogque
type structure, having also the funclion of fuel
tank.

Front suspension: with telescopic fork.

Rear suspension: "Cantilever” type, consisting in a
swinging arm hinged on the frame and suspended
with spring element and buffers. A hydraulic damper
is coaxially fitted to the spring.

Brakes: on wheels, expanding type.

The vehicles run with normal gasoline = oll
mixture L& 2% of two stroke oil. et}

Consumption: {according to CUNA Standards): 1.6
1100 Km. (148 ml/U.S. gal; 178 ml.fimp. gal.).

Max. fuel lecli‘g: 4.2 1. (1.10 U.S. gal or 0.92 imp.
1) included 0.5 I. of reserve (0.13 U.5. gal. or
.11 imp. gal.).

Max. speed: according o the Road Traffic Regulation
in force.

Range: 260 Km. (161.56 mis.).

Wheel base: 1090 mm. (42.91").

Handlebars width: 670 mm. (26.387).

Total length: 1670 mm. [B5.75").

Max. height: 1037 mm. (53.84").

Total dry weight: 51 Kg. (112.43 Ibs).

Wheels: 16" die cast type or with langential spokes.

Tyres: 2 - 16"
Tyre pressure:

Front wheel: 1.1 - 1.2 atm. (15.64 - 17.07 p.s.i).
Rear wheel: 2 atm. (28.45 p[.s.i }J. s

Sl (SIM - SIV)

Fahrgestell: Schalenbauweise, aus Stahiblech,
durchsteigbar, der vordere Teil bildet gleichzeitg
den Kraftsiofftank.

Vorderradaufhiingung: Teleskopgabel.

Hlnlmduuﬂ'nlndgumr: Schwingerist mit Feder und
koaxialem, hydraulischem StoBddmpfer sowie
Gummipufier.

Bremsen: Trommelbremsen auf den zwei Radern.

Der Motor Arbeitet mit einer Benzin- 01 Mischung,
Verhdltnls von 2% (20 cc. 2T Ol je Liter von
Normalbenzin).

Kraftstotfverbrauch: }GUN#. Morm): ~ 1,6 Liter
Benzin-Cl-Mischung fir 100 Km Fahrstrecke.

Fassungsvermégen des Tanks: ca. 4,2 Liter; (davon
Reserve-Vorrat ca. 0,5 Liter).

Hﬁchsﬂrmwlndlnuh: In Uberginstimmung mit
den ortlichen Gesetzen u. nationalen Bestimmun-
gen.

Reichwelte: ca. 260 Km.

Radstand: 1090 mm.

Maximale Breite am Lenker: 670 mm,
Maximale Linge: 1670 mm.

Maximale H&he: 1037 mm.
Leergewicht: ca. 51 Kg.

RAlder: 16" Guss - oder Speichenrader.

Relfen: 2 - 1687
Reifendruck:

Yomne: 1.1 bis - 1.2 atd.
Hinten: 2 atu.

Sl (SIM-SIV) *

Cadre: Monocoque en tdle dacier, de forme
ouverte, constituant méme le réservoir du mélange.

Suspension AV.: fourche télescopique.

Suspenslon AR.: type "cantilever”, avec bras oscil-
lant pivoté au cadre et ressort avec amortisseur
coaxial et silentblocs.

Freins: &4 tambour, & machoires, & expansion.

Fonctionnement par mélange essence - hulle & 2%
(20 cc. dhuile deux temps pour litre d'essenca
ordinaire pour auto).

Emwmnuon: (Marmes CUNA): 1,6 litres aux 100
m.

Contenence tolale du réservelr: — 4.2 litres (dont
0.5 litres environ de réserve).

Vitesse maxi: Conforme au Code de la route.

Autonomibe: 260 Km.

Ecartement des essieux: 1080 mm.

Largeur maxi au guldon: 670 mm.

Longeur maxi: 1670 mm.

Hauteur maxl: 1037 mm.

Polds tolal & vide: 51 Kg. environ.

Roues: 16" du type en alliage ou a rayons

tangents.

Pneus: du type 2% - 168°

Pression des pneus:
Roue AV.: 1,1 - 1,2 atm.
Roue AR.: 2 atm.




CIAC - BRAVO - SI*

Engine: single cylinder two stroke, rotary distribution.
Bore: 382 mm (1.57).

Stroke: 43 mm. (1".69).

Displacement: 49,28 cc. (3.00 cu. in.).
Compression ratio: 1.9,

Spark advance: 19°30° before T.D.C. for Clao -

Brave - 5i and 18°£2°30° at 5000 rp.m. before
T.D.C. for 81 with electronic ignition,

Sparking pl Marelli CW 4N or Bosch W 104A;
Champion L.80, AC 4227, NGK BSHS: KLG F70.
g ng plug: for “SI" electronic ignition: Marell
C or h WTA; Champion LBBA; Lodge HN:
MNGK BEHS.

Carburettor: Dell'Orte SHA 12/10 for Clao and
12/12 for Bravo and S

Transmission: the transmission: engine to driving
wheel is controdled by means of le'.-?;-alt. automatic
clutch and reduction EEEI unit for single gear
vehicles. For vehicles with automatic speed gavernor
the transmission is realized with expanding type

lleys, V-balt and reduction gear unit,

e transmission ratio engine to driving wheel is:
1/13.04 for Clao - Brave - Si single gear; 1/12.04+
1/20.62 for Clao s 1M1276-1/24 for
Bravo speed governor; 1/12.79-1/21.52 for Si speed

OVErmor,

oreover the vehicles are provided with an altemate
{or ancillary) source of power transmission to the
rear wheel composed of pedals, sprocket with
crank, roller chain and sprocked free-wheel, ratios:
2818 for Clao: 30416 for Brave: 23/16 for SL

Type identification - Typangabe - Identification du type

CIAD - BRAVO - SI'

Motor: Einzylinder-Zweitakimotor mit Drehschieber.
Bohrung: 38.2 mm,

Kolbenhub: 43 mm.

Zylinderinhalt: 49.28 com.

Verdichtungsverhditnis: 1.9,

Vorzilndung: 1% 30°+2° 307 vor O.T.

Zindkerze: Bosch WI0A oder Marelli  CWaN,
Etamgi?uun L.80, AC 4227, Lodge CMN; NGK BSHS;

Fiir “81" mit elektronischer Zindvorrichtung: Bosch
WTA; Marelli CWS5A, Champion LBSA; Lodge HM,
NGK BEHS.

Vergaser: Dell'Orto SHA [1210 fir Clao; 1212 fir
Bravo und Si].

Kraftiibertragung: Bei Fahrzeugen mit 1. Gang
Automalik durch Fliehkraftkupplung, Keilriemen und
Lintersetzungsgetriebe; bei  Vollautomatik  durch
H&ﬂmhaibﬁn Keilriamen wund Untersetzung
|Iiiﬂ . Die ﬁbemal:unQSvmhﬁltnim Maotor-Rad
sind:

Clac-Bravo-8i mit 1. Gang Automatik: 1/13,04
Ciao mit Vollautomatik: 1/12,04 bis 1/20,62.
Bravo mit Vollautomatik: 1/1276 bis 1/24,

Sl mit Vollautomatik: 1/12,79 bis 1/21,52,

Die Fahrzauqe sind auBerdem fihr Fahrradbetrieb
mittels Pedalen, Kettenkranz, Kette und Frailauf,
;fs #EILR:‘?M' Verhéltnisse: Clao 38/18; Brave 30/16;

Model-Modell-Moshle

Version-AusiOhneng-Version

CIAD - BRAVO - sI°

Moteur: monocylindrique & deux temps, distribu-
teur rotatif.

Alésage: 3852 mm.

Course: 43 mm.

Cylindrée: 49,28 cm?.

Taux de compression: 1.9

Avance & lallumage: 19° 30" +2°30

Bougle: Bosch W 10A; Marelli CW 4N; Champion
L.o0; AC 4227; Lodge CN; NGK BSHS; KLG F.70.

Pour le “SI" avec allumage dlectronique: Bosch
WTA, Marelli CWSA; Champion L88A; Lodge HN:
NGK BBHS.

Carburateur: Dell'QOrto SHA [12/10 pour le Ciao,
12A12 pour Bravo et Si].

Transmission: moteur-roue: Sur les vehicules mono-
vitesse courroie trapézoidale, embrayage automati-
ue et réducteur a engrenages.
ur les wéhicules avec variateur automatique des
vitesse avec poulies expansibles, courroie trapé-
zoidale et rbducteur & engrenages.
Les rapports moteur-roue sont:Sur Ciao avec varia-
teur 112,76 - 1/24; sur Bravo avec variateur 1/12,76
= 1/24; sur S avec variatewr 1/12,79 - 1/21,52,

Les vehicules sont aussi pourvus de transmission
auxiliaire & la roue arriére, par padales, chaine &
rouleaux, pédalier, pignon roue libre avec un
rappog %%HB pour le Clag, 3016 pour la Brave, 23/16
pour ;

Engine-hotor-Molew Frame-Rahman-Cadre

Giao P-PX Single gear - 1 Gang - Manovitesse C1M CTE2T
PV - PXV Spead governor - Vollautomalik - Variateur CiMm CcTvaT

B P Single gear - 1 Gang - Monovitesse SImM EEMZT
PV Speed governcr - Vollautomatik - Variateur B SIM EEV2T

s SIM Single gear - 1 Gang - Monovitesse SNM SIMIT
SV Speed governor - Vollautomatik - Variateur S1M 5T




Engine and transmission diagram/ Schema des Motors und der Kraftiiberiragung/ Schéma du moteur et de la transmission.

Models CTEZ - EEMZ - 5IM1: 1. Aufomatic clutches unit A)
Corrifugal waights for drive - B) Centritugal weights lor slarting.

ic

Models CTVZ - EEV2 - SIV1: 2 Spesd r; 3. Automa
clutches unit; ) Centrifugal weaights of E- spond T,
Eupqndlni type pullay, governor side; E) Centrifugal weight
starting; F) Centrilugal weights for drive; G) Expanding
Pulley. clulch sida.

ico

Fig./Bild 4
Fah CTED - EEM2 - SIM1: 1, Automatische Kupplungen: &) Modéles C7E2 - EEMZ - S 1. Groupe embrayages
Flnﬁmnmhm rom Antrieh; B) Fllwhﬂl'l.gi':rp?chha nmz automatigues; A) Masselottes centrifuges pour traction; B}
Startan, Masselptios cenirilugns pour GdmManrage.

N'=

Fig./Bild &

Modéles CTVZ - EEVZ - SIVi: 2. Varistewr automatique; 3.
Embrayages automatiques; C) Massalofles centrifuges du
varigtour; D) Poulle expansible motrice; E] Masselolbes pour
m_rml: Massplobtes da traction; G) Poulie expansible
enirminge.

Fahr CIV2 - EEVWZ - SV 2. Getriebeavtomatiks 3.
Automatische Hupplengen: C) Fliehkrafigewichte von der

Gatrebeauiomatik; D). Mriamralfamlbv: Ej Flishkraftge-
wichie zum Staren; F) Flienkrafigewschte ll.ll'::'l Antriet; Q)
Angatricbens Regalschnbe.




Wartung-u. Schmierplan

Gruppe Mach den ersten Alle 4.000 Km. Alle B.000 Km. Bel Revisionen Schmiermittel
1.000 Km.
Motor — Entkrusten von Kolben, - Reinigung und Entkru- | 4) Esso Gear O
Zylinderkopf und Zy- stung der noch ver- | CZ@Esweo
linderschlitzen, AuBers wendbaren Motorteile | Shell Dertax 90
Reinlgung des Zylind. Mobilbe G50
Getriebe - = Olstand kontrollieren. Olwechsel (4-A)
Watigentalls bis zur
Einfalléffnung nach-
fallen (4-A)
Luftfilter - Ausbaven und mit Ben- - Ausbaven und mit Ben-
zin reinigen, mit zin reinigen, mit
Druckluft troknen Druckluft troknen
Magneto-Schwungrad - - Unterbrecherkon= Ersetzen des Unter- #) Fiat Jota 3
{Micht auf 31 mit elek- takte reinigen brechers (wann Esso Beacon 3
tranigcher Zandung) und auf 0,4 mm. natig) d. Sdubarung Shedl Alvania Grea-
einstellen u. Einstellen 5. Punkte: | se2
Zundeinstallkontrolle Mobilux Grease 3
Zindkerze Elektrodenabstand pri- Fhahgg:n und Elektroden- — Zindkerze auswechseln
fen (0,5 mm} abstand prifen
(0,5 mim)
Auspulfitopt = Auspuffrohr reinigen (B) - Reinigen
Getriebeautomatik - _ - Einfetten (@)
Kupplungen - - - Einfotten (®)
Telegabel — - - Olwechsel (%-C)
Seilzige Einstellen - Schmieren (0) Schmieren (D) ) Essolube 200
Filz am Unterbrecher (nicht - - Schmieren (@) Schmieran (W)
auf 51 mit elektronischer
Zandvorr.)
Auf festen Sitz prifen = - Auf festen Sitz prafen
{Skehe Anzugstabelle {Siehe Anzugstabelle
Seite 65) Selte 65)

‘Wenn das Fahrzeug 0r langere Zeil ymﬁaaq wird, ist lolgendes zu boachien: 1) Fahrzeug reinigen - 2) KralstoMtank und Vergaser entleahren - 3) Zindkerze ausbausn und 10+18 co. 2T - OI
aintillen (es ist ompfenibar, disse Arbaeil bei hochgehobenem Yorderrad durshzulihren], dann Kickstarter ca. 4 mal durchtreten und Zindkerze wigder sinbauen - 4) Mit anti-Rost-Fett die nicht
Inckisfien Teile bestreichon - 8) Fahrzeug aufbocken.

A} = Olwechsel ist bei warmen Motor durchzutihnen - Olmange bis zur EIMHIHMHIEHH- B0 ce.

B} - Wit sinem an einem Ends hakentdrming gebogenen Draht oder Ausputfralr &u ich warmen und Drecklult vom AnscluBsiutien ainblasen

) = Zirka 30 g, O nachidllen.

D) - Sighe auf Seite 61 die Arweisungen Tur Anwendung des spezifischen Gertes.

Zur Beachbung - Von Zeil 2u Zeit o Schmegrung der Kette, Padale und Zahnkrénze in der dblichen Weise wie beim Fahrrad durchiinren: R pannung und K 0 19 hontroliisren.




Normes générales d'entretien et de graissage

Groupe Aprés les premiers Tous les 4.000 Km. Tous les 8.000 Km. En case de Lubrifiants
1.000 Km. révision
Mateur — Décalaminage piston = Netloyage et décalami- | 4) Esso Gear OIl
culasse, lumiéres du nage des parties du CZ B5WI0
cylindre; nettoyage moteur encore utilisa- | Shell Dentax 90
ext. cylindre bles Mibilube G0
Moyeu AR - - Vérification et rétablis- | Remplacement huile
sement niveau huile [4-A)
(4-A) jusqu'a lécher le
trou de remplissage
Filtre & air - Démontage et nettoyage - Demoniage et nettoyage
avec de l'essence, sé- avec de l'essence, sé
cher & l'air comprimeé cher & l'air comprimeé
Volant magnetique (S| avec — - Mettoyage des contacts | Remplacement rupteur &) Fial Joda 3
allumage électronique du rupteur et réglage (si necéssaire) ou net- | Esso Bescon 3
exclu) ouverture maxi & 0.4 toyage et réglagecon- | Shell Alvania Grea-
mm, tacts. LUE ]
el ; g = B b Mobilux Grease 3
Bougie ontréle écartemen Neno*;ape amina - mplacemen gie
électrodes réglage &lectrodes
0,5 mm.
Silencieux - Mettoyage du tuyau - Nettoyage du tuyau
d'échappement (B) d'échappement (B)
Variateur autom. — - — Graisser (@)
Groupe embrayage - — - Graisser (@)
Fourche télescopique - - - Remplacement huile
(*C)
Cables des commandes Régler — Graisser (D) Graisser (D) #) Essolube 20W
Feutre du volant (Si avec = - Graisser (@) Graisser (@)

all. electronique exclu)

Ecrous et boulons princi-
paux du véhicule

Controle blocage (voir
tableau des couples &
la page 65)

Dans bos cas da |
temps (il 081 Conse)
métalligues non varnied - §) Soulaver du sol bas roues du véhicule,

A} - Opdrations & elfeciuer moteur chaud, Ihulle dolt IGoher ke trou e

B) - Dpdration & alfectuer & Maide d'un fil de fer plid on crochet ou & Pair comprimé intreduit par la goulotio de fixalion au cylindre,

€} - La quantité dhuibe pour chaque fourmeau doit #re 30 g.

romisage du véhicule observer les normes suivantes: 1) Nettoyer e vahicule - 2} Vider le carburateur - 3)
ble d'effectuer cetie opdration In rous AV dtant soulevée), done actionner

ssage (—60 ce.).

D)) - Voir & la page &1 l&s instructions et Fapplication de Noulil spécifigus.
Mota: D temps & autre, lubrifier commae pour les Eoyclettes normales, s chaine, les attaches pédales of rowss; wirilior I tension de 18 courrsle et celle de la chaine,

Céntrole blocage (voir
tableau & la page 65)

Dréposer |a bougie, verser dans son longement 1015 ce. d'huile deux
lo démarrous 3-4 fois el remontor la bougie - 4) Enduine do graisse antirouille toutes les parties

Apnis avoir chaufh Mectdrieur du tuyau d'echappement.




Fault finding - Méngel: Festellung und Beseitigung - Recherche des pannes, des irregularités et leur élimination

Fault linding Remadies Hales
Fastellung der Mingel Beseitigung der Mingel Ammerkungen
Rechorche of localisation des p Remibdes Haoles
Engine/Motor/Moteur

La:ilc of power/Schlechle Leistung/Rendement insuffi-
58

Lack of compression/Schlechte Kompression/Com-
pression insuffisante
Leakage/Gasundichtigkeiten/Fuites de gaz

— Loosening of screws and nuts of the different
machine members.

Schrauben und Muttern der Motorenteile gelockert.

— Desserrage des vis et des écrous des différents or-
ganes.

Hard starting/Startschwierigkeiten/Difficultés du
démarrage.

Carburetior jets and fuel cock clogged or dinty.

— Vergaserdiise und Benzinhahn verstopft oder
schmutzig.

— Gicleurs du carburateur et robinet obstrués ou sales

- Engine flooding.

Maotor arsoffen.

Tighten nuts and bolts of the engine interested parts (fig. 6)
Carburettor, cylinder head, silencer coupling at the torques
carried out on the table of page

Schrauben und Muttern der Motorenteile (Vergaser, Zylinder-
kopt, Schalldidmpfer, siehe Bild, kontrollieren; entsprachend der
Tabelle Seite: -Anzugsmomente- anziehen.

Sarrer les écrous et les boulons des organes intéresses du
maoteur (Fig. &) - carburateur, culasse, fixation silencieux - 4 1a
valeur des couples correspondants indigués dans le tableau & la
page

Remaowve, wash in patrol and blow dry,
Ausbauen, mit Benzin waschen und mit Druckluft trocknen,

Déposer et nettoyer avec de I'essence pure et sécher a lair
comprimé,

Close the fuel 1ap, open completely throttle twist grip and kick
over the engine several times until it starts.

If the engine does not start, attempt ~push starting» or remove
the sparking plug, clean or replace it; before reassembling the
sparking plug, kick over the engine in order to eject fuel excess.

Benzinhahn schlieBen, Gasdrehgriff ganz offnen, Kickstarter
durchireten bis der Motor anspringt. Springt der Motor noch
nicht an, Fahrzeug anschieben oder Zindkerze reinigen oder
tarsatmn. Vor Einschrauben der Zlindkerze Kickstarter durch-
retan.

Fig./Bild 8

Engine unit
Fuppe
Moteur

1
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Faull finding Romedies Holes
Faestellung der Mingel Beseiligung der Mingel Ammarkungen
Recherche et locallsation des pannes Remides Hales
— Moteur noyé. — Farmer le robinet du réservoir, tourner complétement la poignée
des gaz et actionner le démarreur jusqu'au démarrage du
mateur. Si le moteur ne démarre pas. essayer le démarrage en
poussant le véhicule ou bien dter la bougie la nettoyer ou la
remplacer, faire accomplir quelgues tours, au moteur pour
éjecter l'excés de carburant avant du rémontage.
Tendency ol the ne to stop when the throttle is full
open/Molor nelght bel Vollgas zum Stoppen/Tendance
du moleur & s'arréter & l'ouverlure maxi des gaz
— Jet dirty, weak mixtura. — Clean the jot in net gasoline (petrol) and blow dry with air jet. B .
- T I‘ i)

— Verschmutzte Duse, mageres Gemisch.

— Gicleur sale, carburation pauvre.

Exhaust noise grows weak/Au Igerfiusch wird
schwiicher/Aflalblissement bruil d'échappement

— Excess of carbon on cylinder ports,

— UberméBige Verkrustung in den Zylinderschlitzen. ;

— Excés d'incrustation sur les lumiéres du cylindre.

Check the spark plug.
Clean the carburettor (if dirty) in net gasoline (petrol) and blow

dry.
If damaged, replace packings.

Ddse mit Benzin waschen und mit Druckiuft trocknen,

Zustand der Zindkerze Gberprafen.

Vergaser (wenn schmutzig) mit Benzin waschen und mit
Druckluft trocknen.

Beschidigte Dichtungen ersetzen.

Mettoyer le gicleur avec de l'essence pure et sécher a l'air
comprimd.

Verifier la bougie.

Nettoyer le carburateur {si sale) avec de 'essence pure et sécher
a l"air comprimi.

Si avariés remplacer les joints.

Decoke (see fig. 7).
Entkrusten (Bild 7).
Décalaminer (voir fig. 7).

Fig./Bila 7

mier-Kolben
=Pialon




Fault finding

— Silencieux bouchd.

des Molors, ausseizen
reprise ou en cote.
— Air filter dirty

— Luftfilter schmutzig
— Filtre: & air encrassé

— Delective spark plug

— Delekte Zindkerze

- Bougie défectueuse

INLB. - Mate thal many troubles to the engine are provoked by
the use of & enauilabibe spark pIuF or mixture composed with &

:n'l proger oil o in per cont different Trom the recoomaended
g,

Irregular engine exhaust; crocklings when the vehicle
is running up hill or plming;ﬁlpﬁ.lnuglhhﬂgar Lauf

Beschleunigung oder
Berglahrt/Echappement Irrégulier du moteur, ratés en

— Schallddmpfer reinigen (mit einem hakenformi gehoganan
Draht) oder Auspulfrohr Ausserlich warmen und Druckiuft vom
AnschluBsiutzen einblasen.

— Décalaminer & laide d'un fil de fer plié en crochet ou a l'air
comprimé ensoufflé par la goulotte fix. au eylindre, aprés avoir
chauffé l'extérieur du tuyau d'échappement.

— Clean or replace

— Reinigen oder ersetzen.

— Nettoyer ou remplacer.

— Decoke, adjust the electrodes gap or replace (see fig. 8), by
using always spark plug types recommended on page

— Entkrusten und Elektrodenabstand einstellen, oder ersezten
(Bild 8). Verwenden Sie grundsatzlich die auf Seite ]
vorgeschriebenen Zindkerzen.

— Décalaminer, régler 'écartement des électrodes ou remplacer
{wair fig. aE]. Employer toujours les types de bougies préconisés
4 la page 6.

Zur Beachlung - Wir machen die Horren Hindber darau
aulmerksan, daf viels MEngel des Motorlaufens sus Varwen-
du.-? ginar Kerze &ines nichi passonden Typs oder einer
Kraftstotimeschung mit fichl geelgnetem Schmierdl odier mil ona.
anderem als das vorgeschrabing Olprozent Polgen.

Remedios Hotes
Festellumg der MEngel Beseitigung dor MEngel Ammarkungen
Recharche et localisation des panmes Remides Hates
— Silencer clogged. — Decoke. Clean using a hooked wire or by blowing through
compressed air from the inlet end after having praviously heated
the unit externally.
— Auspufl verstopft.

Fig./Bild 8
gtz
Bougie

Mola - Nous vous rappelons que o8 noMDeUses pannes de
moleuwr sonl duss & Femplol dune bowge Ron appropriss ou &
not proper ol of in per cant different from the recomended

13
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Fault linding
Festellung der Mangal
Recharche ot iocallsstion des p

Remadies
Beseitigung der Mingel
Remédes

Carburetior/Vergaser/Carburateur

— Flooded for impurities in the fuel
— Wegen Verschmutzung ersoffen
— Noyé pour impuretés dans le carburant

High consumplion/Zu hoher Kraftstoffverbrauch/
Consommation éevie

— Air filter clogged or dirty
= Luftfilter verstopft oder schmutzig
— Filtre & air encrassé ou bouché

— Starter control set in closed position or locked
— Startervorrichtung verklemmt bzw. offen geblieben
— Commande air coincée en posit. ouven ou blogué

Delective slow running/Motor [Sult nicht im Leerlaul/
Moteur ne fonclionne pas au ralenti

— Possible plurggl:gh of air canalization and slow
running flux icle laying up

— Mégliche Verstopfung des Luft-und Leerlauf-
gemischkanals bei langem Stillegen

- Canalisation d'air et du flux du ralenti bouchés
pour long remisage

— Dismanitle and clean in net gasoline; blow dry with air jet.
— Zerlegen, mit Benzin waschen und Druckluft trocknen.

— Déposer et nettoyer avec de l'essence pure, sécher a I'air
comprimé.

Clean in net gasoling (petrol) and blow dry with air jet.
Mit Banzin reinigen, und Druckluft trocknen,
Nettoyer avec de l'essence pure, sécher a I'air comprimeé.

— Free off starter device lever and lubricate.
— Startervorrichiung lasen u, schmieren.
— Ddtgager et graisser le levier,

— Clean the canalization by using a @ § mm. steel wire as shown in
det. “D” of fig. B and blow the canalizations.

— Den Kanal mittels eines @ 0,5 mm. Drahtes reinigen, wie im
Ausschnitt "D auf Bild 9 gezeigl. Die Durchginge des
Vergasers abblasen.

— Nettoyer la canalisation des impuretés qu'y sont depositées au
maoyen d'un fil d'acier, @ 0,5 comme indiqué en fig. 3, detail “D"
et insouffler les canalisations.

DETT. D

Fig/Bild &

Carbure

mm'"’




Fault finding
Feslellung der Mingal
Pacherche st loosllsation o [

Romedses
Baasitigung der Mingel
Remides

Noles
Ammerkungen
Hobes

sieering/Lenkung/Direction

Hardening
Excessive play

— Schwergédngige Lenkung
— Zu grofies Spiel

— Durcissemant direction
Jou excessif

Transmissions/Bowdenzilge/Commandes

~ Cables rusted in their sheeths
Schwergangige Bowdenzlige

Glissement défectueux des éables dans les gaines

Braking system/Bremsaniage/Installation de freinage
- Poor braking

Check upper ring nut tightening: if after this adjustment the
stewring rotation is still irregular, check ball races and replace
thaem if pitted.

Die obere Nutmutter zuerst aul festen Sitz prifen. Ist der
Schaden dann noch nicht behoben, die Lenklager prafen und
eventuell auswechseln.

Vérifier le serrage de la doullle supérieure. Si les ennuls
persistent dans la direction aprés ce réglage, vérifier les siéges
de roulement des billes dans les paliers; les substituer, s'ils sont
grippés.

See the specific instructions in arder to use the proper tool on
page &1.

- Sighe aul Seite 61 die Anweisungen zur Anwendung des

spezifischen Gerites.

Voir & la page 61 les instructions et l'application de l'outil
spécifigue

Brakes adjusting is carried out by means of adjusting screws
indicated with “A™ in fig. 10.

Keep in mind that when the brake levers are in their resting
position the wheel should rotate freely.

H.Bia 1‘|'hq braking action should bogin immaediately on operating the mspective
i

If with the common adjustings on the transmissions it is not
possible to eliminate the eventual inconvenients, check the jaws
and the drums,

In case of excessive wears or scratches, replace.

- If brake jaws are oil Imbued, for example for oil seal leaks, before

replacing them, try to make them efficient by washing in
gasoling (patrol}, then let air dry.

Fig/Bild 10

Brake ad|ust
Brem!

Fmrdghgiz I garde
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Fault finding Aemedies HNaoles
Featellung dar MEnge| Beseitigung der Mangel Ammerkungen
Recherche et localisation des pannes Remiédes Haotes

— Schlechte oder keine Bremswirkung

— Freinage défectueux

Suspensions/Federung/Suspenslons

— Knocking or defective running

— Die Bremseinstellung erfolgt durch die auf Bild 10 mit “A"

gekennzeichneten Schrauben. Bei Normastellung des Hebels

oder des Pedales mussen sich die Rader frei drehen.

ﬂl‘ Beachtung - Beim Betdtigen der Bremshobel mud die Bremswirkung
reSitran.

Ist @ine weitere Einstellung nicht mehr méglich, die Brems-

backen auswechseln,

Gleichzeitig missen die Bremstrommeln und similiche Teile

d&rdBmmsanlaga Uberpriift, bei Beschidigung ausgewechselt

werden.

Falls die Bremsbacken QI eingesaugt haben, z.B. wegen Leck

durch die Dichiringe, kann man versuchen, sie in Benzin zu

waschen und an der Luft trocknen zu lassen, um ihre Wirk-

samkeit wiederherzustellen.

On effectue le réglage des freins en agissant sur les vis de
réglage indiquées par “A" sur la fig. 10,

Les roues doivent tourner librement si les leviers sont en
position de repos,

Naola - L'action de froinage doil commercer larsque on agit sur bes commandes
des freine.

Au cas ol par les réglages normaux sur les transmissions || n'est
pas possible d'éliminer les inconvénients éventuals, contréler
les méchoires et les tambours,

5i I'on constate des usures excessives ou des rayures, remplacer
las piéces intérassines.

5i les machoires ont absorbé de 'huile, par ex. & cause de fuites
d'huile par les bagues d'étanchéité, avant de les remplacer, on
peut essayer de les nettoyer avec de I'essence en les faisant
ensuite sécher & I'air.

Ciao
— Check the locking of the spring anchorage and for the swinging

arms securing bolls.

— Check, in case replace buffers, bushes and swinging arms

Spacers.




Faull linding
Festellung der Mingel
Recherche of localisation des pannes

Remodbes

Beseiligung der Mingel
Remédes

Moles
Ammerkungen
Mabes

Klopft oder arbeitet nicht einwandfrei

Cognement ou fonctionnement défectueux

Bravo - 51

— Check, in case replace the sprung fork buffers, check the
springs, the locking of the springs themselves and the rods,
check the oil into the legs as it is carried out on table on page 8.

— Check the springs, the dampers efficiency and the locking of the
concerning fastening pieces. .

— Check the locking of the boll, check the conditions of the
gpacer, of the bushes (for Bravo) or d.c. roller bearings (for S1),
of the swinging basic structure,

Ciao

— Die Befestigung der Federverankerungen und der Schwin-
garmezaplen prufen. _

— Gummianschlége, Buchsen und Abstandrdhre der Schwingarne
prifen und, falls nétig, austauschen.

Bravo und 51 X

— Gummianschlige der Telegabel, Federn, Federbefestigungen
und Stangenbefestigungen prifen; falls ndtig, in den Gleit-
ghgg' der Telegabel Ol nachfillen (siehe Obersicht aul

I =

— Federn, Funklion der StoBdidmpfer und die entsprechende
Befestigungen prifen, L

— Schwinggerist; Befestigung des Verankerungsbolzen priifen;
Zustand des Distanzrohres, der Buchsen (am Bravo) oder der
Madellager {am Sl} prafen.

Ciao

— Vérifier le blocage des ancrages des ressorts et des boulons
d'articulation des bras oscillanis.

— Contréler et dventuellement remplacer les butées cacutchouc,
les bagues &t les entretoises des bras oscillants.

Bravo - 51

— GContrdler &t éventuellement remplacer les butées cacutchouc
de la fourche télescopique, contréler les ressorts, et des tiges
rétablir, (si nécessaire), le niveau d'huile dans les fourreaux de la
fourche (voir le tableau & la page 10).

— Contréler les ressorts, le fonctionnement des amortisseurs et le
blocage des ancrages relatifs.

— Vaérifier les blocage du boulon d'articulation de la structure
oscillante, contrdler I'état de l'entretoise, des bagues, (sur le
Bravo) ou des douilles & aiguilles (sur le 51).

Hole - Should faults occur, which
are nol listed in the table {o. g
abnarmal noise, fallure or sxoessive
woar of mechanical parts eto. ond
must locate thi taull and it necassary
procesd to replace or repair the
parts concomad. Ensure that s,
coupling of main components (pi

1o cylinger, piston ring, efc. must
operabe with clearances spacified on
chars pages 55-56).

Zur Beachiung - Falls das Fahrzeug
Betrichsstorungen  zeigl, die aul

Ursachen zurickruvlihren sind, die
nicht im Schama erschainen (r.B.
anormale Gerfusche, Broche oder
warzeitigen Varschieil dor mochani-
schen Teile wusw.) mul_man den
Schaden fesiallen und Uberholung
baw. natigenfalls Auswochalung dar
Taile vornehman: dissbepighich kst
i bemarken, dad die Passungen
der  wichligsten Organe [Kolben-
Zylinger, Kolbenringe usw.) nach den
auf Soiten 55-56 a Toberan-
zEn ginzuhaltén i

Maola - En cas d'inconveniants dis &
ded CAESEE NOn prévuns dans b 1a-
blesu (par sxemple bruits anor-
MAUX, FUPlURS OU UBUNe prémabune
dis organes macaniguees atc.) | iaut
localiser Favare ot procéder, selon
le cas au remplacemont des pbces
ou b la rivision des mémes: & pro-
pos so rappeler que oS accouple-
ments des organss principaux [pi-
ston-cylindre, segmants-piston eic.),
doivent fonclionnar avec des jeux
comespondants @ coux Indiguis

dans les 1ableaux aux pages 5556,
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Electrical equipment diagram “Ciac" - Brave” (Basic Version)
Schaltplan “Ciao” - Bravo” (Grundausf.)
Schéma éléctrique “Ciao” et “Brave” (Version normale)

1, Headlamp unil with switch for lights = 2, Hom push 1. Scheirwedior mil Lichbumschalier - 2, Hupﬂﬂﬂwtm
Porwnosl rogneto + 7. Tatl Tunp . The bulls a10 45 Baweswad - 7 SoSleuchie Laman: ABOISS o
Toliows: BV - 15W for dipped beam and town ight. B - Bagranmmgaich: SV-15W: Schitiouciin SV-oN

AW for tail light.

1. Projectsur avec commudateur éclairage - 2 Pousaair
averlisseur - 3, Avertissour - & e - 8. ingH, T, -8,
Volant magnitique - 7. Feu arridre - Les ampoules
sont: Code: 5W-15W - position: BV-4W - Fou anmséare: GW-4W.

Fig./Bild 11

Grigio = Grey/Grau/Gria’: Verde = Green/Gron/Ven.




Electrical equipment diagram “SI" (Basic version)
Schaltplan “SI” {Grundausf.)
Schéma éléctrique “SI™ (Version normale)

1. Huuhmpunilmmmldthﬂ hu 1Her ush butban 1. Schairwerles mit Lichiemschalier - 2 Hupendruckknopd
- 3 Hom - 4. Sparking WI = 3 Hupe - 4, Zindkorzo - 5, Zindspule - 8. Magneto -
magneto - T, Tail lamp - The ulbumuwm Schwungrad = 7, SchiuBleuchie DieLampen sind: Abblend-
for dipped Deam and lown Bght; 6V -4W for tail light. u. Begrenzungslicht: 8v=-15W,; SchiuBleuchie: BV-4W.

1. Projecisur avec commutaléur éclairage - L. Poussair
aventisseur - 3, Avertissour - 4. Bougie - 5. Bobina H. T. - &
Wolant magndtiquae - 7. Fou rwad trrlhi mmlu Code
et podition: BV-15W; fou arridre: GV

Fig./Bild 12

Fium = hllrron- Bwarlurullmoﬂ:
lat; Mera = Black/Schwarz/MNoir;
Gnq-o Grm'Grll.l-"Gm: 'nr-ur\du &mnﬂtarum'u'-arr_




Electrical equipment diagram “SI” with electronic ignition (Basic version)
Schaltplan “SI" mit elektronischer Ziindvorrichtung (Grundausf.)
Schéma électrigue “SI” avec allumage électronique (Version base)

1. Headlamp unit with switch lor lights - & Horn push button 1. Sehairmwarier mit Lichtumschaitor - E.Hupwdn.lchtrbwl
- & Ham -4, Smmnprm & rafic comlral box - B, -3 Hi -4, Zundkerze - 5. Elokironische Zundvormichiung
;!;-mal T. ui.nm - Thet bulibs ané as follows: - B nelo Schwungrad - 7. SchluBleuchte. I.-'np-m-

- for dipped beam and town light; BY - £W lor tail ﬁbmdq u. Bagrenzungslicht: 8Y-15W; Schiubleuchie Bv-
light. !

1. Projecieur avec commulaleur éclairage - L. Pousaoir
averisaeur - L Avertisssur -4, Bougle-5. Imalacbmnlque
- B, Volant magndtique = 7. Fou rouge ar h Ampoules:
Coxbe 8t position GV- 15\\!‘ Feu arridre: BV-4W,

Fig./Bild 13

Rossa = Red/Rot/| i MBS = Bmmﬂmmrm
Viala = rENoa;

oiet; Mero = Black/Schwa
Bianco = Whita'Weil/Blane, Verde = Groen/Grin/\Ver.
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Electrical equipment diagram “Ciao PX" (EV)
schaltplan “Ciao PX" (6Y)
schéma électrique “Clac PX" (6V)

1, Headlamp (dipped boam GVAIEW) - 2. Town light [GY-
15W) - 3, Stop switch (front brake) - & Horn - 5. Lights
swiich - 6. Dipped beam and town light switch with harn
push-button - 7. Stop switch [rear broke) - 8. Sparki
plug - §. Flywhoe! magrieto - 10. Condonser - 11. H.T. Col
- 1;. Tail light (Gv-4W) - 13, Slop light (BV-10W) - 14
Resistor.

VIOLET

n
@

1. Scheinwarier endlichl, BV/15W) - & FENZLNGE-
licht (BV-15W) - 3. Bremslichschalter (vome] - 4. Hupe - 5.
Lichitschalter - 6. Umschalter fir Abblend- u. Begrenzungs-
licht = 7. Bromslichtschalter (hinen) - 8, Zindkerze - 8.
Magneto - Schwungrad - 10. Kondensator = 11. Schiuli-
leuchie (EV-4W) - 12 Bremalichl (BV-10W) - 14, Widerstand.

1. Propectewr (code. 5V 15W) - L Feu da position (BV-15W] -
3. Contacteur de stop AV, - & Avertisseur - B. Commutateur
aciairage - B, Commutabéer code - 7. Conlact

oo stop AR, - R i@ = 9. Volant nétiqua = 10,
Condensateur - 11. Bobine H.T. - 12 Feu AR. (EV-4W]) - 13.
Feu stop (BV-100) - 14, Resistance.

e

Fig./Bild 13'a

Black = Schwarz/Moir - Brown = Braun/Marrcn - Red =
Rot/Rouge - Vicket = Viclett/Viclet - White = Well/Blanc -
Yulawl = Gelt'Jaune - Yolow-Biack = Gelb-Schwarz/Jaune-
noir.
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Electrical equipment “Ciao PX" (6-12V, with direction indicators and front and rear stop switch)

Schaltplan “Ciao PX" (6-12V, mit Blinkern u. Bremslichtschalter vorne u. hinten)
Schéma électrique “Clao PX" (6-12V, avec clignotants et contacteur de stop AV et AR)

1. Dipped beam (EVA1ESW] - 2 Town light 1]51'-15“!: =3 1. Abblendiicht (BV/15W) - 2 Begrenzungslichl (6V-15W) -
Hom = 4. Indicators lamps (12V-1 pped beam - 3. Hupe - 4, Blinker [12V-10W) - 5. Lichtschafter - 6, Licht
Town light switch - 8. Light switch - 7. Ihdlﬂ‘bbmni‘ldh Ein- u. Ausschalier - 7. Blinkerumschaler - l. Bi-Zoner
& Double Zener Diode - 8. Electronic indicators control Diade - 9. Elekironischer Blinkgebar - 10. Bramslichtschal-
dewice - 10. Front stop switch - 11, Sparki *12. Hur tor | 11 = 1. Zindkerze - 12. Bremslichtschaler

gwitch = 13, Flywheal magnato - 14 Ehlnhnb a Uitm Schwn#“ = 14, Kondenaator -
H.T. Coil - 18. Resistor - 17, sEaug'm (BV-10W - 1;, 'm 8. i Widerstand - 17. Bremslicht [8v-10W) -

-4, 18. Schiubleuchie (BV-IW).

1. Feu de croisement 15".!'" Feu de position mr
15W) - 3, Avertisseur - nt (1EV-10W) - 8,
Commutateur dés Teux - & Commutatour ochairage -
Commulaleur clignotants - 8. Double diode fener -
Oanbula clignatanta élacironigue - 10. Contacteur de |mp
=11, ﬂﬂuﬂln 12 Contacteur de stop AR - 12 Vaolam
ml rﬂm 14, Condensatour - 15, ine H.T, - 16,
=17. Fou stop (6V-10W) - 18, Feu rouge arridre

{a

.

R |

L

| >

Fig./Bild 1vb

Binck = Schwarz/Moir - Bleu = BlawBleu - Brown =

Braun/Marron - Green = Granver - Groy = Grm.rﬂrll-
Pink = Rosa'Ross - Red = F&Wﬂw%ﬁt—ﬂnlﬂlb’
Violet - White = Wall/Blanc - While-blue = Woid-blaw'
Blanc-blou - Whiteered = WaiB-rot/Blanc- = Villoaw =
Gelb/Jaune - Yellow-Black = Galb- Jaung=noir,




Electrical equipment di?‘mm “Bravo PV" (6-12V, with direction indicators, front and rear stop switch)

gchaltschema “Bravo P

schéma électrique “Ciao PX" (6-12V, avec clignotants, contacteur stop

(6-12V, mit Bremslichtschalter vorne u. hinten und Blinkern)

AV et AR)

1. Dipped baam BVASW] - 2, Town light (6Y-15W) - 3, Hom
- 4. Indicalorn lampa (12¥=10W] - & Dipped baam - Town
light swilch - B, |IE'I3|M switch - T. Indicators switch - 8,
Double Zenar D - §. Indicalors electronic gontrol
device = 10, Front stop swilch - 11, Sparking plug - 12. Rear
stop switch - 13 Flywhes| mg?n-lhp = ‘Hwnnr- 15.
H.T. Coil - 18, Resistor - 17. Stop light (BV-10W) - 18, Tail
light (BV-4W).

1. Abblandlicht (6¥/15W) - 2 Bagrenzungslichi (8V-15W) -
3. Hupe - 4, Blinker (12V/-10W) - 5, Lichtachalter - 8, Lichi
Ein= u. Ausschalter - 7. Blinkerumschalter - 8. Bi-Zonor
Diode - 9, Eloktronischer Blinkgaber - 10. Bremalichtschal-

ter (vorme) - 11. Ziéndkerze -
hinten) - 13 MIEIGW = Schwul

8. Zindspule - 16, Widerstand -
18, Schiulleuchte (§-4W).

I/;;I BLUE
4+

12. Bremslichischafer

rad - 14, Kondansalor -

. Bromslicht (BV-10W) -

15W) - 3. Awartisseur -
Commutateur des feux - 6 Commutaléur éclairage - 7.
Commutatour clignotants - 8. Doubde diode Zoner - 8.
Cantrale clignatante dectronigua - 10. Contacteur de slop
AV. - 11, Bougie - 12. Contacteur de stop AR. - 13. Volant
magnatique - 14, Condansateur - 15. ine HT. - 18

1, Fou de crolsement 1!-"-'-“!51'2]- 2 Fou de position (Bv-
4, Clig

Resistence - 17, Fou slop (BV-10W) - 18, Feu rouge arfiére
(V-]

—m_mue___@S@._p

_ BROWN

o

Py

'I_g:

VIOLET
YELLOW

[
Iy |@y

Fig./Bild 13/e

Black = Schwarz/Mair - Blew = BlawBleu - Brown =
Braun/Masron - Green = Grin/ert - Grey = Grau/Gris -
Pink = Rosu/Rose - Aed = Aot/Aouge - Viclet = Vil
Vigled - White = Weil/Blang - While-blus = Weill-blaw/
Blanc-bleu - Whit = WeiB-Grin/Blanc-wert - White-
red = Weil-roUBlanc-rouge - Yellow = Gelb/laune -
Yellow-Black = Gelb-Schwarz/Jaune-nlr,

notant (12¥-10W) = 5.
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Electrical equipment diagram “SI" (6-12V, with direction indicators, front and rear stop switch)
Schaltschema “SI" (6-12V, mit Bremslichtschalter vorne u. hinten und Blinkern)
Schéma électrique “S1" {E—1 2V, avec clignotants, contacteur stop AV et AR)

1. Headlamp [dipped baam BV/15W) - X Town light (8- 1. Schairwerier (Abblandlichl ﬂ-‘il'ﬁ.’h'l'l"i . Bagmmw- 1. Projecteur (Feu de croisement (BY/15W) - 2 Fou do
15%) - & Harn - 4. Indicators (12V-10W) - 5. Di ibeh - &, licht (BV-15W) - 3. Hup& Blinker (12V-10W) = pasition 151.&-1&'.“ 3. Avertisasur - 4, Clignotant {12W-1
it awilch - 7. Indicators swich - 8. Double r Diode Lichtumschalter - &, Em-— u. Ausschaller - '.r. - 8§, Commuiateur des feux - 6 Commutabeur ek NO*
Indicators elecironic control device - 10, Froni stop Bdinkerumachalter - 8 B‘-o-zamr Dioda - 9. Elekironischor Commulateur chgnotanis - 8 Double Zener Dioda -
mr- = 11, Splmlnglrla 12 Roar switch - 11 Bli r - 10L Bremslichtschalter (vorne) - 11, Zindkerze c..nqmg clignatante #ectronique - 10, Contactour de lbnp
Flywhasl magned ndenser - 18, H.T. Coill - 18 =1 mmqmm-u 'IB.MB‘MD Schwungrad = 11, Bougie = 12 Contactour da =13 \I‘m
Aesistor - 17, S1op lght (BV-10W]) - 18 Tail light (EV-4W). - 14, Kondensalor = 15, Zundspule ‘Widamtand - 1T. #igue - 14, Condensateur - ‘.I!.:ogohm HT. - 16
Brasmadicht EWHMJ 18, SchiuBlicht (EV-aW). m_‘mm = 17. Fou stop (BV-10W) - 18, Feu ruupprﬂu

e Co
WHITE - BLACK

o

Black = Schwarz/Molr - Brown = BraunMarron - Green =
GrinAert - Green-black = Grin-Schwarz/Vert-noir - Pink =
Aosa'Rose - While = Weil'Blan: - While-black =

= Wail- u -
White-grean = WY ] rm\n’&lﬁw h?ﬂwm D—rbd-amﬁ-
Fig/Bild 134d M'Dhﬂh"'“‘?‘"ﬂ? 8| - elbydaune - Yellow-Black =




Electrical equipment diagram “Bravo” (6V, without town light)
schaliplan “Bravo” (6Y, ohne Begrenzungslicht)
schéma électrique “Bravo” (BY, sans teu de position)

4, Headlamp (6Y-15W) - 2. Lights switch - 3. Fhywheel 1, Scheirwarier (B¥-15W) = . Licht Ein- u. Ausschalter - 3. 1. Projecteur (S¥-15W) - 2. Commutateur éclairage -

magnato - 4. Spasking plug - 8. .T. Caoil = & Tail light 6W-3W Huﬁm-scrmu rad - 4. Zindkerzs - 5 Z0 e = B Vialan rrmu&-l. i = 5. BobinaH.T, - 6 Fau rouge

- 7. Hom push-button - & Hom, ZeniuBleuchie (BY- = 7. Hupendruckknopd - 8. Hupa. arribre | - 7. Poussolr avertaseur - B Avertissaur.
GREEMN

Biack = Schwarz/Moir - Green = GrinSVert - GrIL=
Grau/Gris - Red = Rol/Rouge - Violet = VielettViolel.

Fig/Bild 13/




Electrical equipment diagram “Bravo” {6V, without town light)
Schaltplan “Brave” (6V, chne Begrenzungslicht)
Schéma électrique “Bravo” (6V, sans feu de position)

1. Hlljll'ﬂ'-F (5W=15W) = & Lights switch and harm push- 1 &hmru:u{w (V=18 - 2.

H.T. Coil - rw'ﬂﬁ ||..;,Hm"°| Jreoneio-8. Sparking phy -4

Hugpend f- aum u.gnq s'p& s
Zindkerze - mospule - lulieuchi ng:f‘] o

1. Projecteur (6= 1!-“':! 2 Commuinteur éclairage o
Eﬂu ravartisseur - 1 Avorizsseur - Awlmtm-
Bougie - & Bobing H.T. - T. Fou rouge arridna L

Fig./Bild 137

Black = Schwarz/Mair - Bl B Gresn =
Vert - Gray = Grau/Grs - Rod = Aotfasp o




Electrical equipment diagram “SI1" (6V, without town light)
Schaltplan “S1" (6V, ohne Begrenzungslicht)
schéma électrique “SI” (BY, sans feu de position)

1, Scheinwerfer (BV-15W) - 2. Licht Ein- u. Ausschalier - 3.
!.hqmm - Sehwungrad - 4, Zundkerze - & Zindspule - 8.
Schlueuchils - 7. Hupandnuckinop! - B. Hups.

1. Hl!‘tl:l-l-l'l'ﬂ:aE I,ﬁ'i'-'lﬁ'l\'?h' lsll.l _Pl%ﬂ!vlmil'l_r- IS. Flywhaal
magneto - 4. Sparking plug - .T. Coil - & Tail light BV-4W
. ?.gl-l{xn push-button - B. Hom. o

Fig/Bild 13/g

1. Projecteur mv-'liha = & Commuiateur éclairage - 3,
Valant magritigque - 4. Bougie - 8 Bobane H.T. - 8. Feu rcuge
arriére = T, Poussoir avertisseur - B. Avertissaur,

Black = Schwarz/Kolr - Green = Grin/Vert - Grey = Grau/
Gria - Aed = AotRouge - Violel = VioletlViolet,

a7
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Electrical aq:lul Fment diagram “SI" (8V, with electronic ignition device and without town light)
Schaltplan “S1" (6V, mit elektronische Zindvorr. u. ochne Begrenzungslicht)
Schéma électrique “S1" (6Y, avec allumage électronique et sans feu de position)

Fig/Bild 13h

m (5W-15%) - 2. I.g #wilch - 3. Flywhool 1. Scheirwerier (BV-15W) - X Licht Ein- u_ Ausschalar - 3. 1. Projecieur Commutateur ocllirage 3
:MF FOMC Bgnition denvice - B Ao - Sohw - i, Zindkerss - 8. Elekironischa ".|Iu|.|.|1|: m %nugn =G, Fe
Tail light l."l- W - "?m'l push-button - T nwﬁmwnmmuq Schiuflauchte [BV-4W) - 7. Hupen- E\I mmr = T

druckknopd - 8. Hupa.
— =

Black = Schwarz/Moir - Green = GrinVert - Red =
RotRouge - Vialet = 'lﬂlﬂlml"'l"llullt White = Waila/Blang.




Electrical equipment diagram “Ciao” (6-12V, with direction indicators)
schaltplan “Ciao” (6-12V, mit Blinkern)
schéma électrique “Clag” (B-12V, avec clignotants)

—

&

1, Bcheinwarfer GY-15W) - 2 Blinker [12V-21W) - . Licht
* Eir- w Ausschaltor - 4. Blinkesumschalier - 8. Bi-Zenar
indicators alactronic control device - T E'WE,IQ:? plug - Diode - 8. Elakironkscher wr - 7. Zindkerze - B.
FlwmﬂMﬂ-leﬂﬂardﬂ.H.T. =11 nato = Schwungrad - 8. K sator - 10, Bobine H.T. -
lamp (EV-44¥). 1. uge arriére (EV-4W),

1. Headlamg (BV=15W) - 2. Indicator (12V-21W) - % Lig
switch = 4. Indicators switch - 5. Double Zener diode -

Esr

1. Projecteur ggl.r-lwn - 2. Clignotant [12v-21W) - L
Commutabeisr Irnq: - 4, Commutateur clignotants - 5.
Double diode Zener - B. Centrale clignosants ronigue -
7. Boughe - 8. Volant magnétique - 8. Condensatewr - 10,
Bobine H.T. - 11. Feu rouge arribre (EV-4W).

PINK_____ o |

YELLOW

)
2
L S R 2@
2 ‘ _BROWN
| BLUE o |

| GREEN |

W1 T A A

® ® %E
38 |

O e

-
NS

Fig./Biid 134

Black = Schwarz/Moir - Blue = Blau/Bleu - Brown =
Braun/Marron - Green = Grin/Vert - Gray = Graw'Gris -
Pirk = Rosa/Fioss - Fed = AobMowge - White = Wi/ Blanc
- White-bldus = Wii-blauwBl - White-red = Wail-
rot/Blanc-rouge - Yellow = Gelb/Jauna,




Schaltplan “Bravo’
i Schéma électrique *

|
? " Electrical equipment diagram “Bravo” (6-12V, with direction indicators)

'56 -12V, mit Blinkern)
Bravo” (6-12V, avec clignotants)

switch -

1. Headlamp [5V-15W) - 2. ln-dlcunr ue‘ul A0W) - 3. Ligh
| 4 Indicators switch -
| Indicators electranic control bou =T ?I -8
Fhywhsol mv?nﬂn - & Condenser - 10,
lamps GV-4W.

2".:' 'IUW‘.I I.I.Id‘lﬂ

iy z.'r z Smumriw BY- 15\?: 2. Blimkar

Dmdl Ebkqurll.pdlll' B-Ill'l
Tail M i - Sehwurgrad - 9, Ko

agne rsator - 10, Zondspule -
1. SchiuBleuchla [BY-4W), pule

Prijecteur E\r 15W) = 2, Cllgnmw (1V-10W) - 3.
Cummuubaur ulr-p: Commutateur clignotants - 5,
nwblu diode Zaner Ccnrrrnlu cllg'.hﬁllrﬂl Hectronigue

ﬂla B Volant magnadti dtnulaur 10.
Bohln- .= 1. Feu rouge arridra GW-4W,

(2L

—0P

Fig./Bild 131

Black = Schwa r =
ans Re re/Mair - Green = Grin/Vert - Groy = Grau/

RAolMouge - Vielel = Violett'Viaket.




Electrical equipment diagram “SI” (6-12V, with direction indicators)
schaltplan “SI™ (68-12V, mit Blinkern)
schéma électrique “SI1” (6-12V, avec clignotants)

I

1. Headlamg (BV=15W) - & Indicator (12V-21W] - 3, Lights 1, Seheirwerer (GV-15W) - 2 Blinkar {12V-21W) - 3 Lichi
switch - 4. Indicaiors switch - 5. Diouble Zener clode - 6. Ein- u. Ausschaller - & Blinkerumschalter - 8. Bi-Zener
Indicators alectronic centrol box - 7. s;um-n:r Plug - B Diode - B, Elektronischar Blink - 7. Zundkerze - B
Flywheel w - §, Condenser - 0. H.T. Coll = 11, Tail Magneta - Schwungrad - 8. Kondensatos - 10, Zdndspule -
lamps BV-4W,

11, SchiuBlewschia {G-4W).

1. Projecteur (BV-15W) - 2. Clignotant (12V-21W) - L
8 = 4, Commuiateur clignotants - 5,
Double diode Zener - & Centrale clignolante elecironiqua
- & Violant magnétigue - dr

T. = 11. Feu rouge arribro GV-4W.

Fig./Bild 13/m

Black = Schwarz/Moir - Blug = BlauwBleu - Brown =
Braun/Marron - Green = Grin/Vert - Pink =
- White = Welfi/Blanc - White-blua =

ack = Galb-schwarz!

WaiB-blau/Blanc-bleu - 'Whil
varl = Yallow = Gelb/Jaune- ¥
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Electrical equipment diagram “SI” (6-12V, with direction indicators and electronic ignition device)

Schaltplan “SI" (6-12V, mit Blinkern und elektronische Zindvorrichtung)
Schéma électrique “SI” (6-12V, avec clignotants et allumage électronigue)

1. Headlam (V-15W) - 2. Indicator (12V-10W) - 3. Lights 1. Scheirwerler (BV-15W) - 2. Blinker (12V-10W) - 3, Licht
ick = 4 ncoslons watich - & Docki Zeie tlook - % Bine i Aamctuler 4 PeApn o o B e

Dipda - 6. Elakironischer Blinkgeber - T, Zlndkorze - 8,
M Elekironische - Zincvorrichiung -

Ewitch -

eloct bow = T, k
WMMTFtWMb hnllmﬂmﬁe ail
lamp BV-AW.

= Schwungrd - 9.
10, Schlufouchte (BV-9W).

1. Projecteur =1 - L Clignotant (12V-10W) - 4
Dum:juh'l...r glrﬁ%’-k Commutatewr clignolants - 8
?oubla diode Zenef - 6, Conirabs tandn ronigue -

. Bougie - & Volan! magnétique - 8. Bloc électronigue - 10
rouge arribre BV-AW.

g

Fig/Bild 13/n

W O D

Black = SchwarzNedr - Biue = Blau/Bleu - Brown =
Ewnﬂhn’m - Gmwh-';frinmﬁ - Pink = Rasa/fose -

= Rot/Mouge - = Weiss Blang - White-blua =
Waiss-blaw/Blanc-bleu - Yellow = Golb/Jaung - 'f-i'll;w-
black = Galb-schwarz/Jaune-nair.




Electrical equipment diagram “SI” (6-12V, with direction indicators and stop light)
schaltplan “SI" (6-12V, mit Blinkern und Bremslicht)
schéma électrique “S1” (6-12V, avec clignotants et feu stop)

delmr {BV-15W) - 2. Indicator [1w-21w1 a.ngrm 1, Schainwerfer (BY-15W) - 2 Blinker (12V-21W) - 3, Licht
nln;h 4. Indicators switch = 5, nwuu u. Ein- u. Ausschaller - 4. Blinkerumschalior - 5. Bi-Zener
Indicators alectronic control box - ﬁa ptu? nmdu - &, Eleklronischor BE bor « 7. Zindkerzs - B
Flywheal magneio - 8. Condensar - - 10. H.T. Gail Tail agnets - Schwungrad - 8. Kondensator - 10, Zondspube -
lafmg BV-4W - 12. Stop switch - 13, Resisior - 14, Stop light 11 S e n?wdwll 12, Bramslichtschalar - 13
(EV=100W]. Widerstand - 14. Bramslicht (EV-10W).

1. Projecteur (6v-15W) - 2. Clignotant (12V-21W) -
Cammutatour irage - d. Commulatour clignotants - E.
Dnuhl- digde Zenar - B Cantrala :h{wunu Elecironiqus

Bol.ﬂh & Volant magné Condansabaur - 10,
Buh ne H.T. - 11, Feu rougie anriere 8 -4W - 12, Contaciour
de stop - 13 Resistance - 14, Feu stop (BV-10W).

Fig./Bild 130

Black = Schwarz/Mokr - Blue = Blau/Bleu - Brown =
Braun/Marron - Grean = Grin/Vert - Flnk—ﬂolu'ﬂuuv
Aed = Rot/Rouge - White = Weil/Blanc - Whit
Waili-biau/Blanc-bleu - White-green = Well- rian./Blanc-
vert - Yellow = GalbJauns - ¥ “bdack = GDLI-G hreare/
Jaiien-ndr,




Electrical equipment diagram “Ciao-Bravo-SI" (6V, without horn and town light)
Schaltplan “Ciao-Bravo-51" (6, ohne Hupe und Begrenzungslicht)
Schéma électrique “Ciao-Bravo-5S1" (6V sans avertisseur et feu de position)

j' 1. Headlamp [6V-15W) - 2. Lights switch - 3, Flywhoe! 1. Schalnwerfer (BV-15W) - & Lichtschalier - 3, Magneto 1. Projectewr [BV-15W) - 2. Commutateur k.lu'raf -4
magneto - 4, Sparking plug - & HLT. Coil - 8. Tail light Bv- Schwungrad - 4. Zindkerze - 5. Zindspube - 8. Schiug- Violant mggﬂlque - 4. Bowgee - 5, Bobine HT. - B Feu
[f | W, bouchbe [BV-3W). roupe arriens (BV-3W).

RED

Black = Schwarz/Moir - Green = GrinVer - Grey =
Grau/Gris - Red = RotRouge - Viokst = Violet/Vi

Fig./Bild 13/p




Electronic ignition

1) Main advantages.

In comparison with the traditional ignition, both
with a magneto and with a battery, the electronic
ignition =with discharge of condenser- presents
some advantages of electric and mechanic nalure,
of which we resume the principal ones:

&) Advantages of eleciric nature.

The particular characteristic of the H. T. discharge
with electronic ignition in comparison with the
traditional ignitions, is essentially that to produce
a higher lenslon peak reached in a very shorl time
and with a sho total lenght of the discharge
itsell.

It follows:

- Engine regular running also with dirty spark
plugs or with electrode gap not correct.

Better starting facility with cold engine.

- Higher life of the spark plugs because of a
smaller electrodes wear.

- Less possibilities of arc on spark plug.

B} Mechanic advantages.

The absence of the parts exposed 1o the wear - as
the contact breaker - came unit - allows:

Unalterability, during the time, of the ignition
advance.

- Insensibility to the atmospheric agents.
Regular engine running also to the high speeds.

- Regular ignition running also alter large periods
of no use of the vehicle.

To these advantages prevalently functional it can
be added, not less important, thal one of an
almost total absence of maintenance.

Elektronische Ziindvorrichtung

1) Hauptvorteile

Die elektronische ZOndung bietet, im Vergleich zur
traditionellen Magnet - oder Batterienzindung,
varschiedene Vorteile elektrischer Art, von denen
die wichtigsten nachstehend aufgefdhrt sind:

A) Vorteile elektrischer Art.

Das wesentliche Merkmal d. Hochspannungsentla-
dung mit elektronischer Zondung ist, im Vargleich
zur traditionellen Zindung, in erster Linle elne
hihere Spannungsspitze, die In einer kilrzeren
Zeitspanne bei s llerer Entladung erreicht wird.

Daraus folgt:

- Regelmassige Funktion des Motors auch bei
verschmutzten Zindkerzen oder zu grossen Elek-
tradenabstand.

- Leichteres Starten bel kaltem Motor.

- Langere Lebensdaver der Zindkerzen auf Grund
des niedrigeren Elektrodenabbrandes.

- Geringere Meigung zur Uberbrickung an der
Elektroda.

B} Vorteile mechanischer Arl.

Das Fehlen von VerschieiBtellen, wie die Gruppe
Unterbrecher-Mocken, bringt mit sich:

- Konstante Zindeinstellung auch nach léngerer
Laufzeit.

- Unempfindlich gegen Witterungseinflisse.

- RegelmaBige Funktion auch mit Motor-Hoch-
touren.

- Ftegelmém_?e Funktion der Zindanlage auch nach
langerem Stillstand des Fahrzeuges.

Zu diesen Oberwiegend funktionellen Vorteilen
kammi noch der Vorteil einer wartungsfreien Anlage.

Allumage électronique

1) Avantages principaux.

Par rapport & lallumage traditionnel, soit par
volant magnétique soil par batterie, l'allumage
#lectronique “a décharge de condensateurs pri-
sente plusieurs avantages de nature électrigue et
mécaniqua, desquels nous résumons les princi-
paux:

A) Avanlages de nature électrique.

La caractéristigues particuliére de la décharge
H.T. avec lallumage electronique, par rapport aux
allumages traditionnels, est essentiellement celle
de prézenter une pointe de tension plus élevée,
obtenue dans un temps blen inférleur et avec une
durée totale Inférieure de la décharge mbme.

Mous obtenons donc les avantages suivants:

- Fonctionnement régulier du moteur méme avec
des bougies encrassées ou avec les dlectrodes &
une distance pas correcte.

- Un démarrage plus facile a froid.

- Une plus haute durée des bougies grace & une
usure plus limitée des electrodes.

- Moins de possibilités de formation d'arc & la
bougie.

B) Avantages mécanigues.

La suppression des organes soumis & usure,

comme l'ensemble rupteur-came, entraine:

- Inaltérabilité, dans le temps, da l'avance a lallu-
Mmage.

- Insensibilité aux agents atmosphériques.

- Fonctionnemant sir de l'allumage méme aprés
de longues périodes dinactivite du wvéhicule.

A ces avantages pour la plupart fonctionnels on
ajoute, pas moins important, celui d'une absence
presque compléte d'entretien.
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2} Device description.

The fig. 14 shows the main component parts of the
genarator unit and the electronic device with H. T
coil incorporated (~electronic control boxe).
The generator is realized with a 4 poles inductor,
with ceramic magnets; 2 coils are fitted on stator:
1 for L. T. circuits feeding, the other one for
condenser charging, on a rotor core there is
located the pick-up that, excited by the pole shoes
of the magnelic circuit of the inductor, generates
the signal for igniticn control,

#) Beschreibung der Vorrichtung (4 polige Gene-
ratoren).

Das Bild 14 zeigt die wichtigsten Bestandteile der
Gruppe - Lichimaschine und die elektronische
Vorrichtung mit eingebauter Zindspule [«Steuer-
ehause-).

%er Rotor hat 4 Polen, und Magneten aus kera-
mischem Werksioff.

Der Stator tragt 2 Spulen (eine wversorgt das
Bordnetz, die zwaite ladet den Kondensator) und das
Pick-up, das von den dazu bestimmien Polschuhen

Fig./Bikd 14

2) Description du dispositif.

La fig. 14 monlre les principales piéces composant

I'ensemble générateur et le dispositil dectronique

avec bobine H.T. incorporée («bloc électronigues=).

Le générateur est réalisé, avec inducteur & quatre
4las ot aimants en matériel ceramique.

@ stator est realisé avec 2 bobines: 1 pour
I'alimentation des circuits de B.T. et une pour la
recharge du condensateur, est pourvu d'un capteur
placé sur une queue de induit qui, excité par des
expansions du circuit magnétique de linducteur



The diagram of fig. 15, shows the companent pans
of the ignition system.

The inductor generates on winding B an alternaling
ension that, rectified by the dicde D1 charges the
condenser Ci. The pick-up unit P supplies, on the
wished instant, the control signal to the dicde
{SCR); the latter, fired, realizes the discharge of
the condenser G1 on the primary of the ignition
eoil and hence produces on the secondary winding
{he necessary tension for the spark to the sparking
plug.

3) Aules to be observed when operate on electric
devices:

A) General information.

The checking or any ocperalin on circuits of the
devices for electronic ignition can be easy carried
out: however [t is very important to bear in mind
the following notices in that, when not respected,
the devices can be irreparably damaged.

All checking operations of the electric equipment
that invalve cable disconnections (checking of the
connections and of the devices that are component
parts of the ignition circuit) should be carried out
wilh the engine cut-out on the contrary the
electronic control box can suffer irreparable
damages.

Al peoietiors = To the headamp/Zum Scheinweriar/Au progecteur.
Candela = Spark plug/ZandserzaBougie.

Fossn = Red/RovRouge: Bianco = White/Wesl/Blanc, Verde
Groen/Grin/Vert,

daishaﬂotnm erregt wird und das Signal zur Zindung
aufbaut.

Das grundsitzliche Schema der Abbildung 15 zeigt
die verschiedenan Teile, die die Zindvorrichiung
bilden. Der Laufer erzeugl in der Spule “B" einen
Wechsalstrom, der von der Diode D1 gleichgerichiat
wird und den Kondensator C1 ladel. Das Pick-up
ligfert zum Zindzeltpunkt das Signal zum Schiiessen
des Tyristors [SCR), das die En adunF des Konden-
Emsﬁﬂaul die Zindspule verwirklicht. Die Entla-
dung Kondensators erzeugt den Zandstrom.

3) Auszufidrende Konirolle, wenn die Zindung
nicht einwandirei funktionlert:

A) Grundsitzliche Normen

Die Kontrolle oder eventuelle Eingriffe in die
Einrichtung der glaktronischen Zindanlage kiénnen
auf verhiltissmassig einfache Weise von den Fachleu-
ten der Kundendienstellen ausgefihrt werden, es ist
jedoch wesantlich, daB die folgenden Anweisungen
chtet werden, weil anderentfalls die Anlage
endgultig beschidigl wirde.
Alle Kontrollarbelten der Anlage, die das Entlernen
der Kabeln mit sich brir%;-'n (Kontrolle der Verbin-
dungen und der Einrichtungen der Zindanlage}
sollen mit ausgeschaltenem Motor a wer-
den, um zu vermeiden, daB das Steuergehiuse
beschadigt wird.
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engendre la signal pour & commande de lallumage.
Le schéma de la fig. 3 illustre les piéces qui
composent le systéme dallumage. Linducteur en-

ndre sur l'enroulement (B} une tension alterna-
tive qui. redressée par la diede (D1) sert & ::har?er
le condensateur (Ci1). L'ensemble capleur
fournit, 4 linstant désiré, le signal de commande
la diode contrélée (SCR): celle-ci, amorcés, rdalise,
la décharge du condensateur (lc'.: sur l'enroule-
ment primaire de la bobine d'allumage et produit
done sur le secondaire la tension nécessaire pour
I'Stincelle & la bougie.

3) Mormes & exéculer en cas dintervention sur
Installation électrique.

A) Normes générales.

Le contrale, ou de toute fagon, lintervention sur
les circuits des dispositifs pour I'allumage électro-
nique peuvent &tre effectuds avec une relative
facilité; Il est ndant essentlel tenir comple des
avertissements indiqués ci-dessous rulaﬂua. dans
le cas de manque dobservalion, les dispositils
mémes subiraient des domma irreparables.
Toutes les opérations de controle de linstallation
qui entrainent des débran nis de cables (des
vérifications des connexions et des dispositif fai-
gant partie du circuit dallumage) vent étre
effectuées le moteur étant é: autrement |&
Eluc électronique peut sublir des avaries Irrépara-
les,

ar
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Consequently it is wvery important to positively
reconnect each cable to the corresponding tag

when the cables have been dismantled or

disconnected, respecting the different colours (see

fl?. 18); on this purpose consult the electrical

E‘ugrnrlns of the “operation and Maintenance”
anuals.

B} Checkings to be carried out in the case of
troubles on the ignition.

In the case of a defective ignition, which grounds
cannot be immediately located with an inspection
at first sight, first replace the electronic control box
with a corresponding one in perfect condition. The
disconnecting and connecting operations for the
replacement of the electronic control box should
be carried out with the engine cut-out.

If the replacement restores the ignition, the anomaly
is to be found on the electronic contral box that
should be obviously replaced,

If the ignition is faulty check the generator and the
compenent parts of the backplate as follows:
Inspect at first sight connections, backplate and
couplings; then by means of an ohmmeter that can
measure resistances from 1 up to 1000 ohms verify
the charge coil and the pick-up as follows:
Connect the tester between the green cable and the
white one (in fig. 17} it should be measured
continuity and an ohmic value (430230 chms).

Fig./Bild 16

Es ist deshalb notwendig und wichtig, bei Kontroll-

arbeiten oder Kabelldsung, beim Einbau jedes Kabel

an der ent henden Klemme korrekt zu befesti-
en, und die entsprechenden Farben zu beachten.
iehe Abbildung 16).

ELAunufﬂ'lmnﬂ Kontrolle, wenn die Ziindung
nichl regelmissig funklioniert.

Wenn die Zondung schlecht oder garnicht funktio-
niert, und wenn dessen Grinde nicht sofort zu
ermittedn sind, die Elektronik abbauven und mit einer
anderen, die sicher einwandfrei funktioniert, er-
mlz:: Dabei beachien, dass der Motor ausgeschal-
Funktioniert jetzt die Zondung einwandirei, so ist die
Stérung der Elektronik zur;?.lwhraiben und muft
diese selbstverstandlich ausgetauscht werden.

Funkfioniert die Zindung trotzdem nicht, ist es
ndtig, folgende Kontrollen vorzunehmen: Verbin-

dungen, Ankerplatte und Stecker auf sichtbare
Méngel prifen. Mit sinerm Widerstand von 1 bis 1000
Chm gnietem Ohmmater, Ladespule und “Pick-

Up” wie folgt prifen:

Das Messgerat zwischen dem grinen Kabel und dem
weissen verbinden (Bild 17} man mul die Kontinuitat
und die Widerstandwerte (43030 Ohm) messen.
Das Messgerét zwischen dem roten Kabel und dem
weissen verbinden (Bild 18): man mull die Kontinuitat
und die Widerstandwerte (56£5 Ohm) messen.

Bianco = White/Weiss/ Blanc
Rosso =
Varde = Grurl.fﬂnin.'\r-r?.

Candela = Sparking plug/Zindkerze/Bougie

Il est donc nécessaire, lorsque on réalise le
remontage, que les branchements soient effectuds
correctement, c'est a dire que chague cable soit
inséré de mouveau avec le terminal dans le loge-
'rpant avec le point de couleur correspondant (voir
ig. 16).

B) Vérifications & effectuer en cas dirregularités
dallumage.

Au cas o0 l'allumage ne fonctionne pas ou fonc-
tionne irréguliérement, dont les causes ne peuvent
pas étre immédiatement individuges, il faul procé-
der d'abord au replacement du bloc électronique.
Ser ler que ces opérations doivent étre e
tudes moleur étant arrélé,

Si le remplacement rétablit le fonctionnement de
l'allumage, l'ancmalie sera surement die au bloc
électronique qui doit &tre évidemment remplacé.
Dans le cas ol le non - fonctionnement persiste,
effectuer, aprés un examen & vue des connexions
et du stator, des mesures sur la bobine de charge
et sur le capteur avec un ohmmétre qui peut
mesurer entre 1 et 1000 ohm, comme suil:
Brancher I'chmmétre entre le cable vert et la cable
blanc (Fig. 17): l'instrument doit marquer la conti-
nuité du circuit en mésurant une valeur ohmigue
de (430+30 ahmf. Brancher I'instrument entre le
cable rouge et blanc (Fig. 18): on doit ¥y avoir la
coentinuité et une valeur ohmique de (5645 ohm).
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connect the tester between the red cable and the
white one in fig. 18; it should be measured
continuity and chmic value (5615 ohms). If after
having checked the charge coil and the pick-up
some anomalies come oul, replace the backplate or
the dlm.g;i parts.

If a tester for checking the backplate is not available,
when it is a sure thing that the inconvenient to the
ignition is due neither to the alectronic control box
nor to other visible causes (wrong comnections,
uama?ad cables, damaged spark plug) replace the
complete backplate.

In reference lo the previcus points it is advisable to
include, in the checking tools, also an chmmeter
with the characteristics carried out at the point B).

Checking ignition timing.

The checking of the timing can be for instance
useful when the engine doesn’t run regularly; if the
anomaly doesn't proceed from the earburation, it
can derive from irregularities of the ignition timing
(see pages B9, section concerning engine timing
operations).

This case is rather unusual, as the inconvenient
generally proceeds from irregular working of the
pick-up or for the electronic control box: in order to
ascertain it, operate as explained on the previous
points.

Notice - The flywheel magnetos made of ceramic
material are to be considered practically not
demagnetizable and therelore they don't need 1o be
re-magnetized.

Kommen aus den Messungen von Ladespule und
“Pick-Up™ Mangel hervor, nkerplatte oder defekle
Teile ersetzen.
Steht kein hhssﬁarm fiir die Prifung des Stators zur
. nachdem man festgestelit hat, daB die
Zindstorung weder vom Stevergehiuse noch von
anderen sichtbaren Grinden a ig Ist, (falsche
Verbindungen, beschisd Kabel, defekie Zindkerze),
die komplette Ankerplatie austauschen.
Bezugnehmend auf das Obengesagte halten wir es
fiir ratsam, in der Werkstattausristung auch einen
Ohmeter mit dem auf Punkt B} angegebenen
Eingenschaften anzuschatien,

Kontrolle der Ziindeinstellung

Die Kontrolle der Zindeinstellung kann nitzlich
sein, gerade wenn der Motor nicht regalmissig [auft.
Liegt die Stérung nicht an der Vergasung, kann i
von einer mangelhaften Zindeinsiellung abhingig
sein. (Siehe Seiten 69).

Jedoch ist diese Méglichkeit ziemlich selten, da die
Storung Zum grossten Teil der Fille von fehlarhafter
Funktion der tronik oder des “Pick-Up” abhangig
ist. Um es festzustellen, die Machprifung der
Vorrichtung wie In oberen Punkte wiedergegeb.
ausfihren.

A - Der keramischer Stoff, aus dem die
Magneten der Schwu rader erzeugt sind, st in der
Praxis nicht entmagnetisierbar: Ein Aufmagnetisieren
ist deshalb nicht erforderlich.

Si aprés avoir contrile la bobine de charge et le
capteur il y a encore des anomalies, remp e
stator ou pléces av

Si on ne dispose pas dun instrument pour les
contrdles du stator lorsque on @ varifié que
Finconvénient & l'allumage n'est pas dd ni au bloc
dlectronique nl & dautre cause visible ('I;mﬂ.es
connexions, avarie aux cables, avarie bougie)
remplacer le stator complat.

Nous référant & ce que nous avens dit, nous
conseillons dinclure dans les outils pour le conird-
la, méme un ohmmétre ayant les caractéristiques
illustrées au point B).

Contrble calage allumage.

Le contréle du calage
maoteur ne marche pas réguligrement; si I'anomalie
ne depend pas de la carburation elle peut étre
provoqués par des irrégularités du calage d'allu-
mage (voir le chapitre concernant |5 opéarations de
calage du moteur, pnﬁ& 68).

Cette éventualité doit étre considérée plutht rare;
linconvenient est provogqué dans la plupart de cas
par le fonctionnement | lier du capleur ou du
bloc électronique, pour vérifier cela agir comme
indigué plus haut.

Notice - Le matériel céramique composant les
aimants des volants doit étre considere pratique-
ment pas démagnétisable, par conséquant la rema-
gnétisation ne doil pas étre effectude,

t &tre utile quand le
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Tool for dismantling, overhauling and assembling operations
Spezialwerkzeug fiir Ausbau, Einbau, Uberholung
Outils pour démontage, remontage et révisions

Fourneau {220V - 50Hz ou 260V - 50Hz)

Poussoirs montage douilles & aiguilles

Gradscheibe fir Zindeinstellung
Disque gradudé pour calage moteur

Tlustrated Iibustraned Iuestratesd
R O AGE O PEGE G page
OOL i TOOL d TOOL ]
SPEZIALWERKZEUG Abgenid. SPEZIALWERKZEUG G SPEZIALWERKZELIG o o
OuUTIL T OUTIL [T QuTIL Wustre
a pag h pag a pag
T. 0017104
Long nose pliers for circlip 44-45 T. 19559
Eﬁnﬂéﬂ: f:Lrsil:‘i:[['::ﬂli';:Qs”nﬂﬂ 2 19.1,20018 Jig checking crankshaft alignment [
P Tool for lubricating transmission sheaths| &1 Pruflager fir Kurbelwelle _
Sailzugdler Outil pour alignement vilebrequin
Outil graissage gaines transm.
19.1.20059
18.1.20060
18.1.20061
18.1.20062
19.1.20017 19,1.20063
Heater (220V - 50Hz or 260V - 50Hz) 45-68 19.1.20084 T. 0023465 _
Heizplatte (220V - 50Hz oder 280V - Punches assy. D.C. bearings T1-72 Graduated disc for engine timing &
50Hz) Schlagstifte z. Einbau der Nadelhdlsen L&)




liustratsd Niusiraied Miustratad
TOOL :;gﬁﬁg TOOL J?I: ﬁﬂﬁg TOOL .ﬂllr:llf--| pgﬁg
SPEZIALWERKZEUG aul Seite SPEZIALWERKZIEUG aul Soile SPEZIALWERKZEUG aul Seite
using QUTIL Tbusirg QUTIL sk
& pag & paf & pag
0023638
Long nose pliers for circlip 47
Zange fur Sicherungsringe T. 0035507
Fincs por airalipe I. R Base for main bearing assy. 67
ool for dismantling crankcase 45-67
- Lagerung zur Hauptlagermoniage
Werkzeug zum Giinen des Kurbelgehéuses Banc pour montage roul. du vilebreguin
Outil pour séparation du carter moteur
T. 0035485 T. 0035797
Flywheel extractor 44 Punch for D.C. bearing ™
T. 0027533 Abzieher flir Schwungrad Schlagstift fir Nadelhulse
Apparatus for engine timing & Extracteur volant magnétique Poussolr pour douille & aiguilles
Garit zur Zondeinstell. d. Motors
Lampe témoin pour calage du motéwur
T. 0030259 T. 0035486" T. 0036017
Fixed index for engine timing &0 Bearing extractor 48 Main bearing extractor 45-53
Gerdt z. Zdndeinstellung d. Motors Abzieher fir Hauptlager Hauptlagerabziaher
Pige pour calage du moteur Extracteur des roulements Extracteur roulem. vilebrdg. du carter
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Iiustrated st radosd Illualrumzl
on page on page on pa
TOOL Pbid TOOL Abgenid TOOL bl
SPEZIALWERKZELG jhind o e SPEZIALWERKZEUG aul Seile SPEZIALWERKZELG aul Seite
QUTIL Ibstrd OuUTIL IBlusird DUTIL \Busire
A pag a pag a pag
T. 0040380 *} Mota: The workshops which are in possession of
) the pro-existant tools T. 0014489 - T. 0021467 can
B oo i Nosehdlse R uio Py teaof e corsgonden | 000545
slift fur ulse Tool for stripping off lower track of lower| 54 snd 7. 17, i with following datalls:
Poussoir pour douille & aiguilles steering unlﬁl?nngb-aaring 17 Tor T. 0014499; 14-17-18 for T. 0021487,
Gerdt zum Ausbau des unteren Laufringes
d. unteren S'Leuanahna«Fers ‘) B . "
5 . markung: Die Werkstatie, die dber die vorherige
Qutil pour démontage siége inf. du rouls- mmw&n"’i. 0014409 u. T, OD2V48T verfigen,
ment inf, de la direction kinnon diess anstall dor Warkzouge T. u.
T. 003607, benutzen, wobel folgende Zusatrieile
angesstzl wergon: 17 fir T, 0014489, 14-17-18 10 T
1467,
*) Mota: Messleurs les Agents gui dl?wwm des
oulits pwlllun'la T.I 144% = T, ?ﬂﬁ@l&ﬂ?.
0971 peuvant los utiliser su lieu des comespondanis T.
1. 004 i 0035486 - T. 0036017 en les dotani des pibces
Punch for oil seals 78 auxiliires sulvantes: Pléce 17 pour la T. 00144549,
Schlagstift fur Dichtrin pidces 14-17=18 pour | T, OO21467.
Poussoir pour bague détanchéité
- T. 0044074
;cioédfar dismantling and reassembly of] 48
rived pulley, assy.
T. 0044023 Werkzeug zum Ausbau u. Einbau der
Punch for bush assy. 58 al risbana, vollst., Riemenscheibe

Schlagstift zur Buchsemont.
Poussoir pour mont. bague

Qutil pour depose ot pose de la poulie

entrainge compléte,




Complete disassembly of vehicles

On this chapter there are illustrated the main
operations of disassembly which require special
toaling and expendients. Operations easily executed
using standard screwdrivers, wrenches, pliers efc.
are not demonstrated.

However wa attract operator attention on necessity
to correctly carry out the disassembly and reassembly
operations of the different units, to avoid possible
deformations (for inst. bearing races, conceming
housing etc.).

M. B. - When notes are not indicated the operations
carried out on this chapter are valid for all the models
of the above mentioned vehicles.

Dismantling

Removal of engine from chassis

- Disconnect the electrical cables from the alternator
and H. T. ol

- Release the flexible transmission, remove the
carburettor and silencer.

By fastening the flywhesl magneto by means of a
serewdriver as in fig. 19, remove the nut “A" and take
off the clutch unit (single gear vehicles) or the speed
governor unit.

Zerlegen der Fahrzeuge

In diesem Abschnitt werden die hauptsichlichsten
Arbeitsgénge des Ausbaus mit Spezialwerkzeugen
oder dort wo Aufmerksamkeit ndtig sind, aulgefihrt.
Arbeiten, die mit Schraubenzieher, Schiiissel,
normalen Zangen usw, leicht durchgefihrt werden
kdnnen, und Verfahren die unmittelbar erkennbar
sind werden nicht aufgefdhrt.
Immerhin machen wir den Reparateur darauf
aufmerksam, daB die Ausbau - und Wiedereinbauar-
beiten richtig ausgeflhrt werden sollen um magliche
Verformungen (z. B. Lager und dessen Sitze) zu
varmeiden.
Zur Beachlung - Wenn keine spezifische Anmerkun-
ian angegeben sind, sind alle hier aulgefihrie
rbeiten fur alle auf der Einbanddecke aufgefihrie
Modelle giltig.

Ausbau

Motor vom Fahrgestell

- Die Leitungen am Generator und an der Zindspule
abklammen,

- Die Seilziige aushingen, Auspufftopf und Vergaser
ausbauen.

- Das Schwungrad mittels eines Schraubenziehers
arretieren (Bild 19), die Mutter “A” losschrauben und
die Kupplungsgruppe (bel den 1 Gang - Automatik
Ausfihrungen), bzw. die Getriebeautomatik entfarnaen.

Fig/Bild 18

Démontage complet des véhicules

Dans ce réperloire on a illustré les opérations
pring iPalas de démontage pour lesquelles des outils
spécifiques ou des connaissances particuliéres sont
nécessaires. Les opérations d'exécution facile qui
peuvent étre réalisées A l'alde de tournevis, cles,
pinces courantes ete. qui sont facile 4 déceler ne
gsont pas données dans ce Manuel.

De toute fagon nous attirons I'attention de l'opéra-
teur sur la nécessité dexécuter correctements les
opérations de démontage ot remontage des ensem-
bles, indiquées ci-dessous, afin d'eviter de possibles
déformations (par exemple cheming des roulements,
logements relatifs etc.),

N. B. - Si des annotations spécifiques ne sont pas
donndas, les opérations illustrées dans ce répertoire
sont valables pour tous les modéles de vehicules
indiqués en couvertune,

Démontage

Dépose du moleur

- Débrancher les cibles de Il'alternateur et de la
bobine H.T.

- Débrancher les cables des commandes déposer lg
carburateur et le silencieux.

- Bloguer le volant & I'aide d'un tournevis (voir Fig.

18), dévisser l'ecrou "A" et deposer le groupe
embrayages (véhicules monovitesse) ou le variateur.
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- When nuts and bolts "B" (Fig. 19) have been
removed, turn downwards the engine head and
contemporaneously bend it towards R. H. to permit
its removal from chassis, not forcing the walls of the
chassis itsell.

Fig. 20 - Cylinder head-cylinder: take off the fan cover
acting on 4 fasteners; remove the spark plug and

dismantle cylinder head and cylinder after having

removed the 3 fasteners from cylinder head.

Fig. 21 - Gudgeon pin, piston and flywheel rotor:

mganu of the special pliers T. 0017104 remowve 1'r|;|}n."’II
its housing the circlips "C" retaining the gudgeon pin
and with a @ 11 mm. punch expel the gudgeon pin.
Place the extractor T. 0035485 on flywheel-fan and by
fastening it h'g means of the wrench, act on the
central screw V" until the flywheel-fan is removed.

- Oil seal, flywheel side: for the replacement of this
oil seal it is nol necessary to separale the crankcase
halves; it is sufficient 1o act with a hooked point.

- Muttern und Bolzen "B” lgsen, (Bild 13) den
Zylinderkopi nach wnten und rechts (in Fahririchtung)
neigen, sodaB der Molor herausgezogen werden
kann, chne die Seiten des Schwingeristes ausainan-
derzudracken,

Bild 20 - Zylinderkop! und Zylinder: Die 4 Befestigung-
schrauben ausschrauben und den Liftergehduse-
deckel entfermen, Zindkerze ausschrauben, die 3
Befestigungsmuttern 18sen, Zylinderkop! und Zylin-
der ausbauen.

Bild 21 - Kolben und Kolbenbolzen; Schwungrad mit
Litter: Mittels Spezialzange T. 0017104 die Spren-
grellnie "G zur Kolbenbolzensicherung entfernen.
r Kolbenbolzan wird miltels eines Dormes (AuBen-
durchmesser 11 mm.) herausgestoBen.
Den Abzieher T. 0035485 auf das Schwungrad
anbringen und mit einem Mausichliissel festhalten:
auf der mittleren Schraube “V" einwirken bis das
Schwungrad vollig abgezogen ist.

- Dichtring, Schwungradseite: Um diesen Dichiring
zu ersetzen ist es nicht ndtig, die Kurbelgehiuse-
hilften zu trennen: der Dichtring wird mittels einer
hakenfdrmig gebogener Nadel herausgenommen.

- Oter les écrous et le boulon “B" (fig. 189), incliner le
moteur vers le bas et en méme temps vers la droite et
I sortir du cadre sans forcer,

Fig. 20 - Culasse et cylinder: Oter le couvercle
canalisation, en dévissant les 4 vis de fixation, la
bougie, desserrer les 3 écrous de fixation culasse et
déposer culasse et cylindre.

Fig. 21 -mu_riunnﬂvdui-hrﬁm-_.ﬁ.mm
pinces speciales T. 0017104 déposer les circlips "C"
d'axe de piston, et avec une goupille (& extérieur de
11 mm.} sortir 'axe de piston ﬁur l'axtraction du
volant, utilizer l'extracteur T. 5 an le maintenant
avec une ché plate et en serant la vis centrale “V™.

- Joint & lévre cblé volant: Pour remplacer ce joint, il
m'ast pas nécessaire d'ouvrir le carter; il suffit d'opérer
avec une pointe recourbée en croc.

Fig/Bild 21



Fig. 22 - Separalion of crankcase halves: remove the 5
jooking nuts of crankcase hahves and place the tool T.

by securing it on crankcase, hall, fiywheel
side (on the 3 holes Tor fastening the fan cover), then
acl on the central screw “V™ of the tool until the
crankcase halves are separated.

Motice - During the operation support the crankshaf
for avoiding that falling is irreparably damaged.

Fig. 23 - Crankshafl from crankcase cover: heat
zone bearing housing with heater 19.1.20017 and
act on external part of engine cover and lightly tap
internal part of crankcase to facilitate removal of

crankshaft.

Fig. 24 - Main ball bearing from crankshafl: place
extractor T. 0035486 and act on handgrip “V" until
both bearings are removed. Without the specific toel
the mentioned operation can be carried out by
means of the corresponding tool T. 0014499 equipped
with component 17.

Main ball bearing from erankease: if when crankshaft
is removed one or both bearings remain on crankcase,
halves, place the specific tool T. 0036017 equipped
with details 1 and 2 or the corresponding one T.
0021467 with details 14 and 17.

Fig./Bild 22

Bild 22 - Geh#usehiilften trennen: Die 5 Muttern zur
Befestigung der Gehalisehdlften losschrauben und
des Gerat T. 0035483 anbringen; Griff "V~ drehen bis
die Gehdusehdiften getrennt sind,

Achtung: Wilhrend dieser Arbeit das Gehduse halten,
um zu vermeiden, daB es fallt und in nicht mehr
reparierbarer Weise beschadigt wird.

Bild 23 - Kurbelwelle von der GehBusehiittie trennen:
Die AuBenseite des Lagersitzes mittels Heitzstempels
19,1.20017 arwarmen. )

Auf der Innenseite der Gehdusehalfte mit leichten
Schiigen wirken, um das herausfallen der Kurbel-
welle zu erleichiem.

Bild 24 - Hauptiager Den Abzieher T. 0035486
anbringen und griff “V" drehen um_das Lager
abzuziehen. Diese Operation, falls das Speziatwerk-
zeug T. 0035486 nicht zur Verflgung steht, kann mit
dem entsprechenden Werkzeug T. 0014489, mit
Zusatzteil 17 bestlckt, durchgeflhrt werden.

- Haﬁm vom HKurbelgehliuse herausnehmen:
Falls beim Trennen der Gehdusehdlften ein Haupt-
lager, oder beide, im Gehduse bleiben, das Werkzeug
T. 0036017, mit Zusatzteilen 1 und 2 bestlckl, bzw.
das entgprechende Werkzeug T. 0021467, mit Zusatz-
teilen 14 und 17 bestickt, anwenden.

Fig./Bild 23

Fig. 22 - Désaccouplement du carler: Retirer les ci
écrous d'assemblage du carter, fixer I'outil T.

au demi-carter cété volanl, (utiliser les trois trous
pour fixation du couvercle canalisation), serrer la vis
centrale "V jusqu'a désaccouplement complet du
carter moteur.

M. B. - Pendant I'opération soutenir le carler pour
dviter qu'en tombant il s'endommage irméparablemant.

Fig. - Vilebrequin du demi-carter cété droit:
Chauffer le demi-carter, du coté extérieur, dans la
roue de logement du roulement, avec le fourneau
19.1.20017, frapper lgérement sur le cdlé intérieur
du demi-carter pour faciliter la sortie du vilebrequin.

Fig. 24 - Roulements & billes du vilebrequin: Fixer
l'extracteur T. 0035486 et tourner la manille “V°
Jusqu'h l'extraction compléte de roulement. L'opéra-
tion peut &tré effectudée aussi, si l'exiracteur susmen-
tionné n'est pas disposable, avec lextracteur T.
0014499 equipé de la piéce auxiliaire 17.

l'opération de T Tty
I' on lgteyl TRY uin un ou tous
les deux roulements s?r?tgﬂamwm dans le carter, les
déposer en employant l'outil spécifique T. 0036017
equipé avec les piéces auxiliaires 1 et 2, ou le
wr?:pmcmnt T. 1467 equipé des pléces auxiliai-
nes at 17.

Fig./8ild 24
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Fig. 25 - Drive pulley unit - clulch (for single gear):
take off inner bush and by means of a screwdriver
remove oil seal from inner side of the drive pulley;
now remove the circlip by using the proper pliers T,
0017104 by acting from the opposite side.

When oil seal and circlip have bean removed,
position, after having taken off shim washers, the
drive pulley on a proper support (outer diameter 45
mm., inner diameter 28 mm., haight 50 mm.) and
expell D.C. roller bearing by using an 18 mm. outer
diameter punch,

Rear transmission

Release chain tightener by acting from interior of
frame, on concerning securing nut and remove free
wheel sprockel by using a 38 mm. wreénch. Such a
wranch in the working zone should have a maximum
lhrﬁk?ess of 8 mm. in order to work inside the free
Wneel,

Fig. 26 - Driven pulley: set one hole of the pulley in
face of the slit on hub cover, by introducing there a
screwdriver, now with a box wrench act on nut “D"
until it is possible to remove the pulley itself.

Fig./Bild 28

Bild 25 - Gruppe Antriebsriemenscheibe - Kupplung
(Fahrzeuge mit 1 Gang Aulomatik): Die innere
Buchse herausziehen; der Dichtring wird mit einem
Schraubenzieher aus der Innenseite ausgehoben;
dann wird wvon der AuBenseite mit Hilfe der
Spezialzange T. 0017104 der Sicherungsring entfernt.
Die Anlaul - und Ausgleichscheiben herausziehen
und die Antriebsriemenscheibe auf eing entspre-
chende Lagerung (AuBendurchmesser 45 mm, In-
nendurchmesser 28 mm., Héhe 50 mm.) positicnie-

ren und den Nadelkafig “C" mit Hilfe eines
Schlagdornes (AuBendurchmesser 18 mm.) heraus-
stofen.

Hinterradantrieb.

Zum entfernen des Kettenspanners die Befestigungs-
mutter, aul der Innenseite des Schwinggeristes,
abschrauben. Die Freilaufnabe wird mit elnem 38
mm. Maulschlissel losgeschraubt: Um den Schidssel
zwischen Freilauf und Lagergehdusewand hingin-
stecken zu konnen, muB die Dicke des Schidssel
héchstens 8 mm. befragen.

Bild 26 - Angetriebene Kelliemenschelbe: Zum
Gegenhalten ein Loch der Riemenscheibe mit dem
auf dem Radnabendeckel vorhandenen Schiitze
fluchten und in den beiden einen Schraubenzieher
stecken, dann mittels eines Steckschidssels die
Befestigungsmutter abschrauben und die Keilrieh-
menschelbe abriehen.

Fig. 25 - Ensemble poulle motrice-embrayage (monc-
vitesse): Enlever la bague intérieure et avec le bout
d'un tournevis Oter du cdié intérieur de la poulie
mofrice la bague d¥tanchéité, dégager ensuite le
circlips de maintien, du cdté op , avec les pinces

éciales T. 0017104,

er les rondelles de friction et positionner la poulie
motrice sur une base d'appul cormespondante (hauteur
50 mm., diamétre plus grand 45 mm., diamétre plus
petit 28 mm.); chasser la cage & aiguilles “C" a laide
d'un poingon avec diamétre extérieur de 18 mm.

Transmission arriére

Pour éter le tendeur de chaine, retirer l'ecrou de
fixation sitwé & linterieur du cadre. Pour démonter la
douille de support de la roue libre, la dévisser avec
une clé de 36 mm. dont I'épaisseur doit étré de 8 mm.
au maximum pour en permeltre lintroduction entre
roue libre et cadre.

Fig. 26 - Poulie entrainée: Introduire, pour le mantien,
un tournevis dans un trou de la poulie et dans la fente
sur le couvercle du arribre et dévisser avec

une ché & tube 'écrou de fixation de la poulia.




Fig. 27 - Driven pulley unit - clutch: (for vehicles with
gpeed governor); secure the clulch drum with a belt
wrench of the type for oil filter cartridge; unscrew nut
“E”, remove clutch drum, its key and take off the
driven pulley - clutch wnit.

Fig. 28 - Centrifugal weights for starting (single gear
spead governor vehit:lasr]__: with the proper pliers
0023638 remowve circlip “F", take off push ring "G"
and centrifugal weights “H".

Mota: When reassembling centrifugal weights on
clutch housing {on fig. it is shown the model with
speed governor); check that linings are nol greasy; in
this case degrease with trichloroethylene and rub
with fine emery cloth.

Fig./Bild 27

Bild 27 - Angetriebene Kelldemenscheibe und
Kupplungen (auf Fahrzeuge mit Getriebeautomatik):
Die Kupplun%almmmal mit einem Olfilterainsatz -
Abziehband festhalten, die Befestigungsmulter “E"
losschrauben, die Kupplungstrommel abziehen die
Federscheibe herausnehmen und die gesamte Grup-
pe Riemenscheibe - Flieshkraftkupplungen entfernan.

Bild 28 - Fliehkraftgewichie der Anlasskupplun
(Fahrzeuge mit 1 Guggz- und Getrisbeautomatik).
Mittels spezialzan 3638 den Sicherungsring
“F" austedern, die Druckfeder “G” und die Anlassflieh-
krafigewichte entfernen.

Anweisu Beim Wiederainbau der Fliehkraft-
gewlchte (in Bild 28 ist die Getrisheautomatikausf.
ezeigl} prifen, daB die Belige keine Ol - oder

etispuren zeigen: wannsia. mit Trichloréthylen
entfetten und mit feinem Schmirgelleinen schmir-
geln.

Fig. 27 - Ensemble poulie entrainée - embrayages
{wehicules avec variateur): Pour le mantien de la
cloche dembrayage, utiliser une clef a ruban pour
filtre huile; dévisser I'ecrou de fixation “E”, sorlir la
cloche d'embrayage et sa clavette at dter 'ensemble
poulie entrainée-embrayages.

embray de
cules monovitesse et avec .-g:iataur: Avec iﬁ
pinces spéciales 0023638 déposer le circlips “F
enlever le ressort “G" et les masselottes de démarrage

Eghl 28 - Masselotles

Attention: Avant de la répose des masselottes sur la
cloche d'embra . (la fig. 28 montre le modéle avec
variateur), controler les garnitures: si elles ont
absorbé de I'huile au de la graisse, les nettoyer avec
du trichloréthyléne et les polir avec de la toile
abrasive trés fine.

Fig./Bild 28




Fig. 29 = ustabile and fixed driven pulley half:
place the unit on tool T. 0044074 and by acting on
nut “A” compress the spring, straighten now lock
washer "B” and unscrew nut “C", act again on nut
“A" glowly releasing the spring. With a screwdriver
disconnect the 3 springs “D™ and remove centrifugal
weights.

N. B.: Tool T. 0044074 should be re-employed for
reassembly operations by following in reverse
dizmantling oparations.

Fig. 30 - D. C. roller bearings from speed mor
bush: remove oil seals by means of a screwdriver and
with the proper pliers T. 0017104 cyrclip and washer.
Place speed governor bush on a gtmspnr base (outer
& 45 mm., inner & 28 mm., height 50 mm.) and by
using a & 18 mm. punch expel both D. C. roller
bearings “I".

Fig. 31 - Wheel and rear hub: release brake control
cable, unscrew the 4 bolts "L" (two on each part)

Bild 29 - Regelscheibe der angetriebenen Riemen-
schelbe: Die Kupplungsgruppe im Gerat T, 0044074
ginspannen, die Mutter "A” drehen sodal die Feder
zusammen gedrickt wird, das Sicherungsblach “B*
niederbiegen und Multer "C” ausschrauben, zuletzt
Mutter “A” I0sen um die Feder langsam zu entladen
Die drei Rickzugfedern "D" werden mit ainem
Schraubanzieher ausgehebelt, dann kdnnen die
Fliehkraftgewichie herausgencmmen warden,

N. B.: Das Werkzeug T. 0044074 wird beim Zusam-
menbau in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens
virwendat,

Bild 30 - Nadelkdfige von der Kupplungsnabe: Mit
einem Schraubenzieher die zwei Dichiringe aushe-
ben und mit Hille der Spezialzange T. 0017104 den
Sicherungsring und die Unterlegscheibe entfernan.
Die Kupplungsnabe auf eine entsprechende Lage-
rung (AuBendurchmesser 45 mm., Innendurchmeas-
sar 28 mm., Héhe 50 mm.) positionieren und die
Madelkafige “I" mit Hilfe eines Schlagdornes (AuBan-
durchmesser 18 mm.) herausstofen.

Bild 31 - Hinterrad und Hinterradnabe: Den Hinterrad-
Bremszug aushangen, die vier Befestigungschrauben

/
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Fig. 28 - Flasques de poulie entrainée, fixe of mobile:
Agpllquar l'ensemble sur 'outil T. 0044074, agir sur e
bouton A" pour comprimer le ressort, redresser le
frein d'écrou “B” et dévisser l'acrou “C”, ansuite agir
de nouveau sur le bouton “A” pour faire décharger
lentement e ressort. Dégager & l'aide d'un tournevis
le trols ressorts D" et Oter les masselottes d'embra-

yage.

Avis - L'outil T. 0044074 doit étre employé pour le
tbgmamblage @n procédant & linverse du désassem-
Age.

Fig. 30 - Doullle & aiguilles de |a flasque age:
Enlever avec un tournevis les bagues d'étanchéité et
au moyen des pinces spéciales T. 0017104 la circlips;
retirer la rondelle. Appuyer raénlateau d'embrayage
sur une base correspondante (& extérieur 45 mm., &
intérieur mm. 28, hauteur mm. 50) et chasser la cage
& aiguilles “C" & l'aide d'un poingon avec @ extérieur

18 mm,

Fig. 31 - Roue arriére el moyeu: Débrancher la
commande de frein arriére,

essarer les quatre

Fig./Bild 31



securing hub to frame, remove wheel, extract
bearing holder flange and hub with wheel.

M. B.: To avoid oil leakage from breather of the hub
itself, keep it in the same position as when it was
Ii'fled oﬁ-l“vel'lir:la. Ta empty hub coil remove screw
plug "M

Fig. 32 - Rear brake shoe: in order o dismantle the
shoe it is necessary, after having removed the circlip
“N", to disconnect the return spring from shoe itself
by means of a proper tool shown in detail 0", by
using it as a lever. Then remove brake shoe.

Fig. 33 - Rear hub: take off hub cover after having
removed the 4 bolts “P”, and dismantle the gears.

Fig. 34 - D. C. roller bearing from rear hub cover:
place the cover on a proper flat base in order o avoid
possible delarmations of the cover itself and expel D.
C. roller bearings by using an outer & 20 mm, punch
for single gear vehicles and outer & 18 mm. and 12
mm. for icles with automatic speed governor.

M. B.: the figure shows hub cover for vehicles with
speed GOVernor.

Fig./Bild 32

{zwei je Seite) I6sen und das Rad herausnehmen, das
!‘.g.g_wmmaa entiermen und die Radnabe vom Rade
L] B

M. B.: Um Olverluste aus dem Entldftungsioch zu
vermelden, die Hinterradnabe stets aufrecht, so wie
sie am Fahrzeug angebaut ist, halten.

Zum Getrigbedlablassen, die Schraube “M" 1Gsen.

Bild 32 - Bremsbacke am Hinterrad: Um die
Bremsbacke abnehmen zu kinnen, den Sicherungs-
ring “N" entfernen und die Rickzugfeder IGsen, 10r
diese Operation ist zum abhebeln der Feder ain
selbsgefertiges Werkzeug laut Detail "O" der Abbil-
dung 32 erforderlich,

Bild 33 - Hinterradnabe: Die vier Schrauben “P"
ausschrauben und den Deckel wegnehmen, die
Getriebezahnrader herausnehmen.

Bild 34 - Nadelhiilsen auf dem Hinterradnabedeckel
Um mogliche Verformungen zu vermeiden, den
Mabedeckel aul eine entsprechende Lagerung auf-
setzen: die Madelhilse “R" der Radwelle wird mit
ginem 24 mm. AuBendurchmesser Schlagdorn, die
Madelhilse der Riemenscheibewella mit einem 12
mm. AuBendurchmesser Schlagdorn herausgesto-
Ban.

Bemerkung: Das Bild zeigt den Deckel der Getriebe-
automat - Ausf.

Fig./Bitd 23

boulons “L" (deux de chaque cdté) qui fixent le
moyeu au cadre, retirer la roue, le flasque porte-
roulement et le moyeu complet de roue,

we: Lorsque le moyeu de la rous est
démonté, pour éviter les fuites d'huile par le reniflard,
maintenir ¢ moyeu dans lg position normale de
mantage sur le véhicule.
Pour le vidange, desserrer et enlever le bouchon “M”.

Fig. 32 - Machoire du frein arrlére: Pour démonter la
machoire, il est nécessaire de dégager |e ressort de
rappel, aprés avolr enlevé le circlips “N"; pour cette

tion, employer un util comme indiqué sur le
détail “O" de la figure, en l'employant comme levier,

Fig. 33 - Moyeu arrlére: Retirer les 4 boulons “P” et
enlever le couvercle du moyeu, les engrenages.

Fig. 34 - Cages & aiguilles du couvercle du moyeu
arriére: Appuyer la couvercle sur une spéciale base
plate pour éviter des déformations au couvercle
méme; procéder & chasser les cages a l'aide d'un
poingon @ extérieur 20 mm. pour les véhicules
monovitesse et @ 18 mm. et 12 mm. pour les
véhicules avec variateur.

Remal ¢ La figure montre la couvercle du moyeu
paur icules avec wariateur.

Fig./Bild 34
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Fig. 35 - D. C. roller bearings from rear hub case:
place the case on a flat base in order to avoid
possible deformations of the case itself and expel by
means of a punch of outer & 24 mm. D. C. roller
bearing “R" of wheel shaft and with au outer & 12
mm. punch D. C. roller beafing of pulley holder shait.

Vehicles with speed governor: expel by means of a
punch of outer @ 24 mm. D. C. roller bearing "R” of
wheel shaft and with an outer @ 12 mm, punch D. C.
roller bearings “5" of clutch holder shaft and of the
countershafts,

M. B.: The figure shows hub case for vehicles with
speed govemnor.

Fig. 36 - Swinglng arm: release swinging arm after
!IWWT remta'u damper lower securing nut “A™ and
ront bolt "B”.

M. B.: The figure shows “SI” moped rear suspension.
“Brave” moped suspension differs only as lits two
dampers and two bushes instead of two D. C. roller
lrmaringa. in the conneclions of swinging arm 1o
TRMme.

Fig./Bild 35

Bild 35 - Nadelhilsen aul dem Hinterradnabedeckel
Um magliche Verformungen zu vermeiden, den
Mabedeckal auf sine entsprechende Lagerung auf-
setzen: die Madelhdlse "R" der Radwelle wird mit
ginam 24 mm. AuBendurchmesser Schlagdorn, die
MNadelhilse der Riemenscheibewelle mit einem 12
anm. Aufendurchmesser Schlagdorn herausgesto-
.

- Auf Fahrzeuge mit Getriebeautomatik wird fir den
Ausbau der Radwelle - Madelhalse “R” ein 24 mm.
Schlagdorn, fiir die Nadelhilsen “5" der Kupplungs-
welle, des Vorgeleges und des Zwischenrades ein 12
mm. Schlagdorn verwendel.

N. B. Die Abbildung zeigt das Gehduse flr
Fahrzeuge mit Getriebeautomatik.

Bild 36 - Schwinggerlst: Zum Ausbau, die untera
Befestigungsmutter “A” des StoBdamplers aus-
schrauben und die vordere Mutterschraube “B”
wegnehmen.

Zur Beachtung: Die Abbildung zeigt die hinters
Radaufhangung des “51": auf dem “Bravo” sind 2w
Federbeine vorhanden, und das Schwinggerust
tragt vorne zwei Buchsen statt zwei Nadelhulsen.

Fig. 35 - Cages & aigullles du carter moyeu arrbire:
Appuyer la carter sur une spéciale base plate pour
éviter des déformations au carter méme et chasser &
Fgide d'un poingon @ extéreur 24 mm. la cage &
aiguilles “R" de I'axe roue et d'un poingon &
extérieur 12 mm. la cage de l'axe de poulie.

- Véhicules avec variateur: Chasser & I'aide d'un
poingon @ extérieur 24 mm. la cage & aiguilles "R”
de I'axe de roue et d'un poingon & extérieur 12 mm.
les cages “S" de 'arbre de poulie et des engrenages
parante et de renvoi.

Aemarque: La fig. montre le carter du meyew arriere
des véhicules avec variateur.

Fig. 36 - Bras oscillanl: Désengager le bras oscillant
en O&tant lécrou de fixation inférieure “A" de
Iamortisseur et le boulon avant "B

Remarque: La figure montre la suspension arriére
du "Si", celle du “Bravo” différe seulement pour
avoir deux armotisseurs et que au lieu sur des cages
4 aigullles le bras pivote sur des doullles.
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Fig. 37 - Bracket and damper (“SI" moped): after Bild 37 - Slo r und Triger (Fahrzeug S1) Die  Fig. 37 - Patte d'amortisseur et amortisseur (Si):
having removed bolts “C” take off bracket and Mutterschrauben “C” losdrehen und Trager samt menter les deux boulons "C" et dter patte et
damper from frame, then unscrews the nut “0"and StoBdadmpler wegnehmen, dann die Mutter “0° amortisseur, dévisser 'écrou “D° et retirer l'amortis-
dismantle the damper from bracket. tauﬂr;hrnuban und den StoBdampfer vom Trager seur de la patte.

Fanmnaen,

Fig. 38 - Upper cone and front fork (Ciac - SI): Bild 38 - Obere Schale des oberen Lenkopilagers Fig. 38 - Cuvelte ngirhumdu_lrﬂ:llun ot fourche
ralpase the front brake cable, unloose both bolts und Vorderradgabel {Ciap und Si): Bremszug avant (Ciac et il égager le cible de frein avant,
securing headlamp 1o allow the loosening, by means  aushdngen, die zwei Scheinwerfer - stigungs-  desserer e deux boulons qui fixent le projecteur, de
of the 11 mm. wrench, handlebars securing tierod,  schrauben jisen um das Losen des Lenkers - fagon & pouvoir le desserrer avec une clé de 11 mm.

%
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lift the handlebars and upset it towards the front part
of the vehicle. Straighten lock washer “E” and with a
a2 mm. wrench for “Ciao” and 36 mm. for “SI"
unscrew the nut “F"; remove the lock washer “E”,
urtscreg the upper track “G" and take off the ball
cage “S".

Fig. 38 - U cone and front fork (Bravo): Open
headlamp housing, disconnect the electrical wires
connectors and dismantle headlamp housing assy.
by remaoving both securing bolts.

Release front brake cable, unscrew nuts of brackets
“H", remove handlebars and the security plate "I".
Unscrew both rod securing bolls “L" and, with a 38
mm. wrench the steering nut "M". Then remove
upper plate “N” and unscrew upper track “O".

Fig. 40 - Front suspension (Ciaa): take off bolt “5"
and, after having removed nut “R", take away bolt “P"
20 to allow dismantling of the suspension arm with
spring.

Fig. 41 - Fork tube of front suspension Bravo - Sl):
remave ol filling plug “T" and train the fork.
With a & mm. hexagenal Allen wrench unscrew the
screw Q" to allow removing of the following parts
shown in fig: fork tube “P", lower cup “E", spri
“O", upper cup “C". dust cover "B” washer “A”.
Unserew now ring nut “0" and remove rod “F".

Expanderbolzens zu ermoglichen (11 mm. Schilis-
sel), den Lenker abnehmen und nach vorne kippen.
Das Sicherungsblech “E” niederbiegen und die
Mutter “F" abschrauben (32 mm. Schitssel fir den
Ciao, 36 mm. Schilssel fir den 5i), das Sicherungs-
blech “E" herausziehen, dia obere Schale "G"
um ausdrehen und den Kugelkafig "S" heraus-
ziehen.

Bild 39 - Obere Schale des oberen Lenkkopllagers
und Vorderradgabel (Bravo): Das Scheinwerferge-
hause &ffnen, die Steckverbindungen der elektri-
schen Leitungen abklemmen, das Gesamte Schein-
Wi ehalse abbauen [(zwei Belestigungschrau-
ken). Die Multern der Blgelschrauben "H” ausdre-
hen, den Lenker und die chharunaplatla “I"
entfernan. Die zwei Befestigungschrauben “L" der
Gabelréhre und die Lenkkopibefestigungsmutier
“M* (36 mm. Schiissel) losschrauben. Danach die
Gabelplatte "N entfernen und die obere Lager-
schale "0 ausschrauben.

Eild 40 - Vorderradaufhiingung (Ciao): Die Mutter-
schrauben “S° und “P” losdrehen und Schwingarm
samt Feder ausbauen.

Bild 41 - Gabelgleitrohr (Bravo und S5i). Die
Oleinfillschraube losdrehen und Ol von dem Glait-
rohr ablassen,

Mittelz sines 6 mm. Inbus - Steckschllissel die
Schraube “0Q" ausdrehen und nachstehende Teile
herausnehmen: “P" Gleitrohr, “E" - Federteller,
unten; “D" - Feder; "C" - Federteller, cben; "B" -
Staubschutz; "A" - Unterlegscheibe; Zuletzt die
Mutmutter “0" ausschrauben und die Kolbenstange
“F" abziehen.

la tige de serrage du guidon, soulever ce dernier et
le basculer & Mavant. Redresser le frein d'écrou "E”,
desserer el enlever 'écrou “F" (avec clé de 32 mm.
pour le Ciao et de 38 mm. pour le 5i), enlever e frein
d'écrou, dévisser totalement la cuvette supérieurs
“G" et ratirer la cage A billes 5%

;1? 39 - Cuvette " dﬁdhﬂﬂdun et fnu“rﬂ'-u
escoplque (Bravo): uvrir la cage du projecteur,
débrancher les cables électriques et dévisser le
deux boulons de fixation de la boite, démonter la
boite compléte. Dégager le cable du frein avant,
dévisser les écrous des pontels d'ancrage "H", dter
le guidon et la plaguette “I" d'arrét de l'écrou,
enlever les deux vis “L" de fixation des tubes de
fourche ainsi que I'ecrow de direction "M” (Clé de 35
mm.}). Retirer enfin la plague supérieure “N" et
dévisser totalement la cuveltte rigura "0

Fig. 40 - slon avant (Ciao): Dévisser la vis “3"
gt I'scrou “R”; retirer le boulon “P" de fa ]
pourvol démonter le bras de suspension complet de
reasort.

Fig. 41 - Fourreau de fourche avant (Bravo - Si):
isser le bouchon de remplissage huile "I" et
vider le fourreau, dévisser, & l'aide d'une clé
hexagonale de & mm. la vis Q" de fagon & pouvoir
retirer les pidces suivantes: le fourreau “P”, le siége
inférieur “E” de ressort, le ressort “D", le si
supérieur “C" e pare-poussiére “B” et la rondelle
“A". Les opérations susdites terminées, dévisser
I'écrou cylindrique “0O" et extraire la tige "F".



components 1 and & (or, if available,
0021467 with components 17 & 18) and act
contral nut "H" until oil seal is extracted.

ig. 42 - Oll seal: Use the tool T. 0036017 with Bild 42 - Dichtring: Den Abzieher T, 0036017 (mit
extractor T.  Zusatztellen 1 und & bestackl]
an  Mutter “H" drehen bis der Di

anbringen, und die
tring abgezogen ist.
An Stelle des Abziehars T. 0036017 kann auch der
Abzieher T. 0021467, mit Zusatzteile 17 und 18
bestlckt, verwendeat werden.

Fig. 42 - Bague d'étanchéité: Appliquer l'extracteur
T. 0036017 doté des pidces auxiliaires 1 et & (ou
Fextracteur T. 0021467 dolé des pigces auxiliaires 17
&t 18) et visser I'écrou central “H" jusqu'a ce que la
bague est extracte.

Fig./Bikd 41

7.0036017

Fig./Bild 42




Fig. 43 - Lower and upper tracks of the s
bearings: introduce from the upper side of head tube
cne punch of outer @ 20 mm. 400 mm. long, and
expel, by means of mallet blows, the upper track “F*
of the steering lower bearing. Anal y act from
the lower side of headiube in order to extract lower
track “E" of the upper bearing.

Bild 43 - Laufringe der Lenkroh . Ausserer
Laufring “F" des unteran Lagers: Ein mm. langes
Schlagdom, AuBendurchmesser 20 mm., von n
im Gabelfihrungsrohr einstecken und mit Hammer-
schldgen den Laufrin%ausprman. Zum Ausbau des
inneren Laufringes "E" des oberen Lenkkopllagers
wird der Schlagdorn ven unten eingesteckl.

Fig./Bild 43

Fig./Bild 44

Fig. 43 - Cuvettes de direction: Introduire, par
Fembout supérieur du tube de direction, un
poingon de @ extérieur 20 mm. et de longueur 400
mm. et chasser la cuvette “F" en frappant avec un
maillet. Chasser la cuwelte "E” selon le méme
procédé, en agissant de l'embout inférieur.

M. B.: for removing from steering the lower track of
lower bearing act with the end of a screwdriver.

On “Ciac™ moped, il by acting as we said before
some dilficulties should rise, use the specific tool T.
0044055 shown in fig. 44 and extract the track “G".

Anwelsung - Der innere Laufri des unteren
Lunkkmg:gum wird mit einem ahmubanxlarm
ausge .

Beim "Ciag", falls Schwierigkeiten beim Ausbau des
Laufringes “G” (Bild 44) auftreten, das Spezialwerk-
zeug T. 0044055, s0 wie im Bild gezeigt, anwenden.

Remarque: Pour retirer le cone inférieur de la
colonne de direction, faire levier & l'aide d'un
tournevis. Sur le "Ciao”, il v a des difficultés pour
opérer comme décrit p emment, utilizer I'outil
spécifique T. 0044055 illustré en figure 44 pour
extraire le cdne "G".



Assembly play

Piston and cylinder supplied by the factory as
sparas are marked with letters of the alphabet, In the
case where a cylinder or a piston is to be substituted
it should be countersigned with the same latter as
the mating component.

In the case of a rebored cylinder, the dimension “E"
{Fig. 45) should exceed the dimension “C” on the
piston to be fited (marked on the piston itsalf), by
ma;_ama indicated for each vehicle, “Clearance on
assy”.

Cylinder and Piston

Einbauspiele

Die von der Firma gelieferten Ersatzteile Kolben und
Zylinder sind mit Buchstaben gekennzeichnet, Im
Falle, daf sowohl der Kolben als auch der Zylinder
ersetzt wird, missan Teile mit demselben Buchsta-
ben verwendet werden.

Wird UbermaB-Schieifen des Zylinders vorgenom-
men, so mul “E” (Bild 45) das MaB "C" des zu
montierenden Kolbens {aufl d. Kolben angegeben)
um den “Einbauspiel” bezeichneten Wert Ober-
schraiten.

Plston rings - Kolbenrings - Sogments (Fig /Bild 46).

Zylinder und Kolben (Fig./Bild 45) =

Cylindre - Piston DEMCMINATION Upper  Clbiinge 4"  Lower  Clessmcs

TEIL BENEHNUNG Dtsen AT s -4t

DEMOMINATION Tolk ENCMIMATION Bugriér. Jlu'hn-a-l- iedie. e A AL

THIL - BENENNUNG clao ... Ciao 382 0,1+025 382 0.1+025

g N - < Bravo 382 02:03 38,2 01-025
al/Mormal zyli li nermal

Cylinder, norm rylinder/Cylindre u":us == 5 TEe i i
E=382  E=382 . jqo5

- {182 ov's = 1, Obermal - 1.re maj.)
Piston normal/Normal Kolben/Piston normal Ciag-Bravo 386 02+03 386 0,1+025
C=38,105 ©C=38,085 + 0m5 S

Cylinder 1st o/s/Zylinder 1. Ub/Cylindre 1 ére m.

- -0
E=384 E=384 0,002

Piston 1st o/s/Kelben 1. Ob/Piston 1 ére m.
C=38.285 (C=38,285 % 0,01

Cylinder 2nd o/s/Zylinder 2. Ub/Cylindre 2. éme m.
— = -0
E=38.6 E=3886 0,002

Piston 2nd o/s/Kolben 2. Ob/Piston 2. éme m.
C=38485 C=385485 £ 01

Clearance on assy/Einbauspiel/Jeu au mon = {mm.}:
Ciao=0,105 - Bravo-Si=0.125 - 5i Alum. cyl/Alu, Zyl/Cyl. en
Aluminium=030

o/s - Uberm. » may. : Ciao-Bravo-51=0,125,

{2nd afs - 2. Ubarmadl - 2.0 maj

N.B. - For S1 with Alum. cyl. (mo reboring) the above wilves are
walid, o/'s exclued,

Achiung - Fdr 51 mil Alu Zyﬁ {nichl nachbohrbar) sind die
obenangegebeng Waorte giltig. Ubern ausgeschicOen.

N.B. - Pour le 51 avec eyl an aluminium sont valibies les valeurs
susdites, | exclues).

Jeux de montage

Les pistons et les cylindres fournis par la Maiscn en
piéces de rechange sont marqués par des lettres de
'alphabet. En cas de remplacemant du piston et du
cylindre il faut monter des pidces marquées par |a
méme lettre. Si on doit majorer le cylindre, la
maesure “E” (fig. 45) devra dépasser la mesure "C"
du piston a monter (marquée sur le piston méme) de
la valuer indiquée dans la colonne: Jeu au montage.

Fig/Bild 45

Scarico = Exhoust/Ausial/Déchargs

On assembling the piston info the cylinder, ensure that the

arrow stam on the crown of the plston ks tacing the

cylinder e parl

Baim Einbau des Kolbens in den Zylinder darauf achien,

dal der sul dem Kolbenboden Piell gegen

den AuslaBschillz des Zylinders st

Au remoniage du piston dans be cylindre, laire atbention
féche e plalon

vers l'ouverture de

que s margquée sur be haul du solt lournds
dicharge,
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Fig. 47 - Small end - Wrist pin - Roller cage

The con-rods and the ¢ are divided into 4
categories (they are marked by means of notches on
the small end of the same con-rod and on the cage
chassis): couple as follows:

Con-rod 1st category with cage 4th cat 3
Con-red 2nd category with cage 3rd mﬂ'ﬁ%
Con-rod 3rd category with cage 2nd category.
Con-rod 4th category with cage 1st category.

If the engine is noisy use cages of the next Inferior
category.

Fig. 48 - Piston - Wrist pin
For the wrist pin, that is coupled with a 0 clearance

on assembly, the max. clearance admissible after use
is 0.02 mm.

N. B.: The max. axial clearance admissible after use
of the con-rod (longitudinal run of crank pin) is of 0.7
mm.

Bild 47 - Plevelkopl - Kolbenbolzen - Madelhillse

Pleuelstangen und Rollenkdfige sind in 4 Kategorien
aufgeteil; die entsprechenden Erkennungszeichen
sind auf er Pleuelstange (am Pleuelkopf) und
jedem Rollenkafig markiert, Machstehende Paarun-
gen einhalten:

Pleualstange 1. Kategorie mit Kafig 4. Kategorie
Pleuelstange 2. Kategorie mit Kafig 3. Kategorie
Pleuelstange 3. Kategorie mit Kifig 2. Kategorie
Pleuelstange 4. Kategorie mit Kifig 1. Kategorie

Motorgeriiusche: Kafig der niichst unteren Kategorie
mantieran.

Bild. 48 - Kolben - Kolbeénbolzen

Anmerkung: Der Kolbenbolzen wird mit null Einbau-
spiel montiert. Ausbauspial 0,02 mm.

ZB, - Das hichst zulissi Axialu;;ial der Pleuel-
stange nach Gebrauch (Gleiten in Langsrichtung auf
den Kurbelzapfen) betrdgt 0,7 mm.

Fig. 47 - Pied de bielle - Axe de piston - Cage &
rouleaux

Les bielles et les cages & rouleaux sont divisées en 4
catégories, marquées par des incisions sur le pled
de chague bielle et sur la cage. Au montage
accoupler:

Bielle 1.re catég. avec cage d4.e catég.
Bielle 2.& catég. avec cage 3.e categ.
Bielle 3.0 catdg. avec cage 2e catég.
Bielle 4. catég. avec cage l.re catég.

8i le moteur est bruyant, employer une cage de la
catégorie immédiatement, re.

Fig. 48 - Piston - Axe de piston

L'axe de El:ll‘.ﬂd'} est accouplé avec une jeu 0 au

montage; le Jeu maxi admis aprés usage est 0,02
mm.

Nota - Le jeu axial maxi, sur la bielle admis aprés
usage (coulissement longitudinal sur le maneton)
doit étre de 0,7 mm.

Fig./Bild 48

Fig/Bild 47

Fig/Bild 48




Overhauling - Revisionen - Revisions

Carburetior overhaul

Dismantle the carburettor in its component parts,
carefully wash them in gasoline [getml] and blow
dry also the canalizations of the odl-,r.

Attentively check the conditions of all the parts.
The throttle slide should freely slide in the mixture
chamber: in case of excessive play for wear, replace.
If on mixlure chamber you note wear traces, that
don't permit a normal seal or a free sliding of the
valve (also if it is new) replace the carburettor.

It is advisable when reassembling to replace the
packings.

Vergaser - Revision

Den Vergaser zerlegen, Teile mil Benzin reinigen
und alle Durchgange im Vergasergehause mit
Pressiuft trocknen, Vergewissemn Sie sich, ob Kand-
le grindlich gereinigt worden sind.

Der Gasschieber soll sich frei in der Kammer
bewegen konnen. lst sein Spiel wegen starker
Abnutzung zu grol, denselben auswechseln. Wenn
auch in der Kammer selbst VerschleiBspuren zu
bemerken sind, welche die normale Dichligkeit oder
den freien Lauf des Schiebers besintrachiigen, den
Vergaser ersetzen. Vierwenden Sie bei jedem Zusam-
menbau neue Dichlungen.

Révislon du carburateur

Démonter le carburateur dans ses parties, nettoyer
soigneusement avec de l'essence pure loutes
pieces composantes et sécher & l'air comprimé
méme loutes les canalisation du corps. Contrdler
attentivement I'état de toutes les pibces.

La valve plate glissante doit glisser librement dans la
chambre du mélange; en cas de jeu excessil pour
usure remplacer.

Sl y a des traces dusure dans la chambre du
mélange telles qui ne permettent pas une dlanchaite
normale ou un libre glissement de la valve (méme si
neuve) remplacer le carburateur.

]II ast bon & chague remontage de remplacer les
oints.

Fig./Bild 49

1.5tarter device - 2. Fual filter - 3. Throttle slide sel screw -
4. Main jo1 - 5. Needle valve - B.Floater - T. Throdtle slide.

1. Stanervorrichtung - 2. Krafatodi-Filber - 3. Gasschisbar-
Einstellschraube - 4. Hauptddse - 5. Nadaelantil - &
Schwimmaer - 7. Gasachiabar.

1. Digpositd pour starter - 2, Filtre pour mélange - 3. Vis de
réglage volet des gaz - 4, Gicleur maxi - & Pointeau - B.
Flotieur = 7. Volel des gaz

Specilication/Angaben/Caractéristiques”

Type dell'Orto/Typ/ Type SHA 1212
Vanturi/Luftdise/Buse mm. 12
Main jet/Hauptdise/Gicleur maxl 48/100

*} Basic version/Grundaustihrung/Version nocmale.
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Overhauling of drive pulley with speed governor
(fig. 50)

After having removed the unit from wehicle, as
indicated on page 47, chapter “dismantling”, check
and in case replace worn Fans {for instance pulley
bush “A” and bushing of outer pulley, half, “B",
roller shell, halves “C", atc.). Grease roller bearings
“D", rollers and bush “A" [See at page 8).

When reassembling replace lock washer "E” and
lock by means of a dynamometric wrench nut “F"
to 2 - 2.5 Kgm.

Overhauling of the swinging arm anchorage,
dismantling (fig. 51).

By means of a @ 10 mm. punch, 200 mm. long,
expel, after having removed the spacer, both D. C.
roller bearings “G" or bushes, according 1o the
operation is carried out on “SI" or “Brave” moped.
With such an ejection also both covers "H" come
automatically out.

Reassembly (Fig. 52)
Paosition, according to the wersion, D. C. roller
bearings “G” or bushes br using the specific
unches T. 0040380 (for positioning of D. C. roller
rings) and T. 0044023 (for bushes); then grease
D.C. roller bearings or bushes and fit dust covers "H”,
by means of the punches T. 0040380 or T. 0044023; fit
now the spacer “I”

Fig./Bild 50

Bild 50 - Revision der Gelrlebeautomatik - Antriehs-
riemenscheibe: Die Gruppe vom Fahrzeug abbauen
{siehe 5. 47 des Abschnittes “Ausbau™) die Bestand-
teile, Z. B. die Buchse “A”", das Bronzelager der
Reglerscheibehdlfte "B, die Rolleniberzige “C”
usw, auf Verschlei@ prifen und falls ndlig ersetzen:
die Rollenbehdlter “"D" die Reollen und die Buchsa
“A" ginfetten {]s. 5. 9).

Beim Wiedereinbau das Sicherungshebel “E” mit
ginem neuen erselzen und die Mutter “F" mit einem
Momentenschldssel auf 2-2,5 Kgm anziehen.

Bild 51 - Ausbau und Revision der Schwingeriist -
Verankerung: Mit Hilfe eines Schlagdormes (Linge
200 mm., Durchmesser 10 mm.) und nachdem das
Abstandrohr entfernt worden ist, werden die zwel
Madelhialsen "G oder die zwei Buchsen (Je nach ob
es sich um den “5i" oder "Bravo” handelt) und
gleichzeitig auch die zwel Staubschitze “"H" heraus-
gestoBean,

Bild 52 - Wiedereinbau: Die Nadelhalsan “G" (oder
die Buchsen, je nach Fahrzeugmaodell) anbringen:
dabel verwende man den spezifischen Schlagdorn
T. 0040380 fir die Nadelhilse bzw. T. 0044023 fir
die Buchsen, damach mit Fett schmieren; Die zwei
Staubschiitze werden mit den cbenangegebenen T.
0040380 bzw. T. 0044023 Schlagdornen assmontiert:

Zuletzt den Abstandrohr “T™ einstecken.

v

e kY
Fig./Bild 51

oser 'ensemble variateur (comme expliqué 3 la
page 47 du chapitre “Démaontage”), contrdler et au
besoin remplacer les pigces usées (par exemple le
douille "A”, le coussinat én bronze de la flasque de
poulie "B", les logements de rouleaux "C" elc.);
graisser avec de la graisse les joues du variateur
‘D", les rouleaux et la douille “A" (voir page 10).
Au remontage, remplacer le frein d'écrou "E” et
bloquer I'écrou “F" au couple de 2 & 25 m. Kg. &
laide d'une clé dynamomatrigue.

Flg_ 50 - Révision de la poulie molrice avec varlateur:
Dep

Fig. 51 - Révision de l'articulation de la struciure
oscillante, dépose: Enlever l'entretoise: chasser, &
I'aide d'un poingon & 10 mm. et long 200 mm. les
deux cages & alguilles (sur le “Si°, ou les deux
bagues, sur le “Clac” et le “Bravo™), ef, en méme
temps, les pare-poussieres “H".

Fig. 52 - Repose: Placer les cages & alguilles “G", ou,
suivant la version, les baguas]._lpour la repose
utilizer les poingons spécifiqgues T. 0040380 pour
les cages, ou T, 0044023 pour les bagues et apris

avoir procéde au graissage avec de la graisse. Les
outils sont employée aussi pour |a pose des pare-
poussiéres. Insérer anfin l'antretoise “1”,




Central stand overhauling

Fig. 53 - Removal of central stand anchor pin.

Remove silencer, protection cover, R. H., crank L.
H. and for “C1AQ" moped crank spindle; then drill
one end of the pin “P" for 5 mm. with a 13 mm.
drill, so that the pin itsall can be removed.

Fig. 54 - Reassembly and caulking of central stand
anchor pin.

Place central stand in its housing of the frame; use
a new pin (P1 in fig. 54) by introducing it together
with return spring previously removed together
with the preexisting pin "P".

Carry out, now, the caulking of the ends of pin
“P1” by operating at the same time with two
proper &unchﬁ “A" according 1o the sizes illustrated
in fig. 54,

Overhauling of contact breaker-coils unit

Fig. 55 - For the removal of both L. T. coils act with
a screwdriver on the respeclive securing screws
“A" visible in figure.

Act in the same way, by acting on the concerming
fasteners for the ﬂisa.ssamblg the contact breaker
unit “B" and condenser "L

When reassembling the mentioned parts, by locking
the corresponding screws, before final positioning
of the flywheel magneto om crankshaft fit the cam
“0" and the washer “E” on key of crankshaft itself
by adjusting max contact breaker gap at 0.4 mm.

Motlce: After the mentioned operations check timing
according to the instructions of page 68.

Revision des Kippstdnders

Bild 53 - Ausbau des Kippstinder - Verankerungs-
zaplens: Auspufftopf, rechte Abdeckung, linke Trat-

kurbal {beim auch die Tretkurbehwella),
Mit einem 13 mm. Bohrer ¢in Ende des Zaplens “P” 5
mm. tief ausbohren, um das herausziehen des

Zapfens zu ermdglichen.

Biuﬂ-wnmmxmmqw
zaplens: Den Kippstinder und die Ftuck:u%edar m
Fahrgestell lagern, einen neuen Zaplen ("P1") ver-
wenden und in den entsprechenden Locher des
Fahrgestelles und in der Rickzugteder hinein-
stacken.

Das Kdrnen der Zapfenenden arlulgl durch gleich-
zeitiger Anwundung von zwel sel 5|arﬁfqdiglan
Schlagdarnen “A”, dessen MaBe in Bild 54 angege-
ban sind.

Revision der Ankerplatle

Bild 55 - Die zwel Niederspannungspulen werden

nach ausschrauben der enisprechenden Befesti-
ungscrauben "A” entfernt,

?n ﬁﬁnlich&r Weise werden der Unterbrechersatz "B~

und der Kondensator “C" ausgebaut.

Révision de la béquille

Fig. 53 - Dépose du pivot d'articulation: Oter le pot
d'échappement, le carenage droit, la manivelle
gauche et, sur le “Ciac”, 'axe de pédalier. Percer,
avec un foret de 13 mm. et pour une profondeur de 5
mm., un embout du pivot “P" jusqu'd permettre
I'extraction du pivot méme.

Fig. 54 - Remenlage et matage du pivot d'ancrage de
la béquille: Placer la béquille dans son logement
dans le cadre, employer un nouveau pivet (F1 dans
la fig. 54) en lintroduisant au méme temps du
ressort de rappel précédemment retiré lors de
l'axpulsion du pivot “P” préexistant.

Effectuer donc le matage final des extrémites du
pivot au moyen de deux pousscirs “A" & realiser
dans les dimensions illustrées en fig. 54,

Revision de I'ensemble bobines-rupteur

Fig. 55 - Pour dter les deux bobines BT il suffit de
retirer les vis de fixation “A". Proceder de la méme
maniére pour deposer le groupe rupteur “B" ot le
condensateur “C".

Fig./Biid &3

Fig./Sild =4
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Fig. 56 - Removal and reassembly of the security
lock: to replace security lock operate with a
w'rsixw (see figure) by remaving cover “F" and

Introduce the key inlo the lock, lwrn it to the
normal ufan position and slide out the unit of the
security lock from its housing.

On reassembling wse new rivets.

In case where security lock key has been lost, for
dismantling the device il is necessary to machine
down the rotary block of the blade unit, using for
instance a & 8 to 10 mm. drill bit.

Eig./8ild 55

Beim Wiedereinbau nicht vergessen, vor der endglil-
tigen Anbringung des Magneto-Schwungrades auf
der Kurbelwella, den Nocken "D und die U. Scheibe
“E" auf der Scheibenfeder der Kurbelwelle aufzule-
n und die maximale Offnung der Unterbrecher-
ontakte auf 0.4 mm. einzustellen,

anrkuos: Nach vollendetem Wiedereinbau, die
Kontrolle der Zundeinstellung durchidhren (siehe
. 69).

Bild 56 - Ausbau und Wiedereinbau der Diebstal-
sicherung: Zum Ausbau, den Deckel “F" und die
Niete “G" mit Hille eines Schraubenziehers abzie-
hen.

Den Schidssel Im Schiosse einstecken und in
stellung "Offen” bringen, das SchloB aus seinem
Gehduse ausziehen. Beim Wiederginbau ist es

empfehlbar, neua Niaten zu verweanden.

Falls der Schiissel des Lenkschlosses varloran ist,
ist es ndtig, zum Ausbau das drehende Teil des
Riegels mit einem 8 bis 10 mm. Bohrer aufzubohren,

Au remontage, ne pas oublier de poser la came “D°”
ot la rondelle “E" sur la clavette du vilebrequin avant
du positionnement final du volant magnétique sur e
vilebrequin méma. )
Prendre soin de régler & mm. 0,4 louverture maxi
des contacts.

Remarque: Une fois completées les operations
susdites, proceder au contrdle final du calage
comme indiqué & la page 69.

Fig. 56 - D et pose du dispositif antivel: Pour
remplacer I'antivol, enlever le couvercle “F” et le
rivet “G" & l'aide d'un tournevis (voir fig.).
Introduire la clé dans la serrure, la porter dans la
position “ouvert” et sortir 'ensemble du verrou de
son siége. On conseille de se servir de rivets neufs
au remontage. Si la clé du dispositif antivol a até
egarde , pour démanter le dispositif il faut dégager
le blog tournant du groupe warrou avac, par axemple
un foret & 8-10 mm.

Fig.mild 57 n.




Lubrication of transmissions sheaths

With the aim to prevent or remove possible faults on
the transmissions (brake, throttle or clutch
transmission) due to oxidation, we have made the
tool 19.1.20018.

This tool allows to remove said faults by means of an
effective inner lubrication of the transmission cables
sheaths, this operation Is made directly on the
vehicle without special dismantlings.

The tool together with its inner packing (made with
different grooves in order to be able lo house the
transmission sheaths of different diameters) is

Schmierung der Bowdenziige

Um mdgliche Stérungen bei der Funktion der
Bowdenziige, die won deren Oxidation verursacht
sind, zu verbeugen bzw. beseitigen, ist das Gerat
10.1.20018 bestimmt worden. Mittels dieses Gerdtes
wird es maglich, solche Stérungen dank einer
wirksamen inneren Schmierung der Flhrungshil-
len, ohne besonderen Ausbau-Arbeiten zu beseiti-

gen.
Der Oler ist mit einem Schlitz ausgeristet, sodal es

maglich ist, die Kolben, die einem Ende einem
Nippel angeschweiBt tragen, seltlich stait durch den

Fig./Bitd 58

Graissage gaines transmissions

Dans le but de prévenir ou d'éliminer de possibles
inconvéniantes sur le correct fonctionnement des
transmissions provoqués par des phénoménes
d'oxydation, on a défini Foutil 19,1.20018 qui parmet
d'éliminer les anomalies mentionnées au moyen
d'un efficace graissage dans lintérieur des gaines
commande Iransmissions qui paut &tre réalisé sur le
;.[éhlcule sans recourir 4 des démontages particu-
Iers.

L'outil avec son joint intérieur (réalisé avec des
rainures différentes pour recevoir des gainegs
tranemissions de diamétres divers) est pourvu d'ung

Fig./maild 581

&1




rovided with a slot “B” that allows the lateral
ntraduction of the transmission inner cables, that
could not pass throught the hole “A” (Fig. 57)
because of its soldered terminals,

Fig. 57 - Release the cable from the conceming
screw nipple; it is advisable to operate on the cable
extremity of easier accessibility. Introduce then
through the hole “A” the transmission into the tool
(in this case the cable transmission is without
soldered terminal; but, if on the contrary, we have an
other transmission with soldered terminal - as it is
the case of the vehicles, illustrated on this Manual -
the introducticn of the inner cable into the tool is to
be made throught the lateral slot “B" and position it
as indicated in fig. 58).

Fig. 58 - Control, through the slot “B”, that the cable
end cap “C" of the transmission sheath is in a
position that it does not clog up the nozzle "D" of &
1.8 mm., that receives the under illustrated spray -
bottle of lubricating Jbguid {rel. detail “Y™ of fig. 58).
Tumn then the knob “E” of the tool and tighten fill the
packing slot of the tool closes and locks the brake
inner cable as indicated in the detall “Z", fig. 58.
Afterwards proceed o the final operation of
lubrication using a bottle of spray lubricating liquid
({for instance C.R.C. or similar products of analogous
characteristics) as indicated in fig. 58/1.

Fig. 58/1 - The lubricating liquid pushed trough the
nozzle "D” by means of the push-button goes up the
interior of the transmission sheath and completes
the lubricating action coming out from the opposite
exiremity.

Loch A", einzifihren; auf der inneren Dichtung
sind Bohrungen mit verschiedenen Durchmessern
vorhanden um Flhrungshdllen, verschiedenar Star-
ken aufzunehmen.

Bild 57 - Den Kabel abhangen, (es ist vorteilhaft auf
den Kabelende das die bessere Zugénglichkeit
aufweist zu wirken). Den Bowdenzug durch das
Lock "A.. im Gerét einfihren, bis er in der in Bild 58
illustriarte Lage Eosilioniert ist. Im vorgefihrien
Beispiel ist am Kabelende kein angeschweifiter
Nippel vorhanden, anderenfalls, wie bei den Fahr-
zeugen von weichen im vorliegenden Handbuch die

e ist, wird der Bowdenzug durch den seitichen
Sechlitz eingetihrt.

Bild 58 - Durch den Schiitz “B", nachprifen, dag die
Dise “D", dessen Durchmesser 1,8 mm. betrigt,
nicht von den Hillenschutz “C” verschlossen ist,
(Siehe Bild 58, Ausschnitt “Y"} dann den Drehknop!
"E" grundlich anziehen, bis sich der Dichtungschlitz
schlieBt und den Bremskabel festklemmt (Siehe
Ausschnitt “Z" in Bild 58). Das Roéhrchen der

ritzdose in der Dise "D" einstecken (Siehe Bild

) und die Schmierflissigkeit einspritzen, wie in
Bild 58/1 schematisch dargestelit. Als Schmiermittal
werwende man CRC oder gleichwertige Produkte.

Bild 58/1 - Durch die Dise “D" flieBt die Schmier-
fllissigkeit im Inneren der Flhrungshille des Zu-
ges; die Operation ist vollendet wenn das Schmier-
mittel am anderen Ende des Zuges ausilieBt.

fente “B* qui permet lintroduction latérale des
cables des gaines, qui ne puurraiantpas passer par
le trou "A" (Fig. 57) parce qu'ils ont l'embout soudé
sur lextrémite.

Fig. 57 - Débrancher le cable de sa borne: & mgmps
il convient diintervenir sur l'extrémité du cable le
plus facilement accessible, introduire donc a travers
le trow “A" |a transmission sur I'outil {dans ce cas, il
s'agit du cable sans embout soudé; si au contraire il
s'agit - comme dans le cas spécifique des véhicules
illustrés dans ce Manuel - d'une transmission ayant
le cable avec embout soudé, on devrait infroduire le
cable dans Foutil & traves la fente latérale “B")
jusqu'a la positionner comme illustré en fig. 58.

Fig. 58 - Contrdlar par la fente “B", que la protection
“C" de la gaine transmission soit itionnéa de
sorte qu'elle ne bouche pas I'orifice “D7 - ayant & 1,8
m/m pour recevoir le tube de la bombe spray -
d'injection liquide lubrifiant (voir détail “Y™ de la fig.
58); agir ensuite sur le bouton "E" de I'outil et serrar
4 fond jusqu'a ce que la fente du joint, en se
refermant sur elle méme bloque le cable du frein
comme indiqué dans le detail “Z” de la fig. 58
Aprés le serrage mentionné, lubrifier en employant
une bombe de liguide lubrifiant (par ex.;
C.R.C. ou bien des produits similaires comme
indigué en fig. 58/1).

Fig. 58/1 - Le liquide lubrifiant poussé & travers
l'orifice "D", en agissanl sur le poussoir spray,
remaontera dans l'intérieur de la gaine en complétant
l'action lubrifiante avec Pécoulement du liquide
:I:;I'IE'P-Irnnl'lllﬂmi‘l-ﬁ opposée de la gaine de



Cable harness from chassis

1) - Unsold or disconnect the terminals and securing
straps.

2) - Tie a pilot wire lo the cable extremities,
facilitate the reassembly operation.

3) - Slide out throttle, rear brake, front brake and
deconmpressor control cables.

4) - Slide out the cable harness from under the
stearing column cover.

Painting

Please note that for obtaining perfect results in
retouching paintwork the following operations
should be carrled out:

- Prepare the necessary products:

Operation Cycle A - Major retouches; where the
metal as exposed is rusted or the paint film is not
sufficiently adherent.

1. = Throughly rub down the concerned zone so as
1o completely expose the underlying metal surface,
Carefully dry and dust using clean rags.

2. - Spray on the rust preventivate and dry.
3. - Apply filler and dry.

4. - Aub down with emery (grade 320 or finer).

5. - Spray on top coat and dry.

Operation Cycle B - For minor retouches where

the application of a rust preventivate is unnecessary.
Rub down as per point (1).

- If necessary carry out the operations 3 and 4 of
the cycle A.

Carry out the operation 5 of the cycle A

Kabelb&ume und Bowdenkabel austauschen

1) - Kabalschuhe und Kabelnippel ausldten oder
herausziehen und Klammern offnen.

2) - Einen Fihrungsdraht an das Ende der Kabeln
binden, um den Wiederginbau zu erleichtern.

3) - Gaszug - Bremszlge - Dekompressionsventil-
zugkabeln ausziehan.

4) - Die elektrischen Leitungen unter der Lenkung
herausziehen.

Lackierung

Zum guten Erfolg der Lackausbesserungen wird
daran erinnert, daB nachfolgendes mit Sorgfalt
ausgefihrt werden mub:

- Die notwendingan Materialien vorbereiten:

Verlahren A - Grafere Retuschen bei freigelegtem
und oxydiertem Blech oder nicht gendgender
Adhasion der Lackschicht.

1. - Das zu lackierende Teilstick mit NaBschleil-
papier sauber abschleifen. Samtliche Roststellen
miﬁwsen dadurch entfernt warden.

2. - Spritz grundieren und trecknen.

3. - Grofere Stellen werden danach gespachielt
qda.;hmlt giner Filllspachtel (Sprihdosen) einge-
spriht.

4. - Mit feinem MaBschieilpapier (mind. 320 er)
abschleifen.

5. - Den Lack spritzen und trocknen.

Verfahren B - Ausbesserung voen kleinen Lackschi-
den bei denen keine Grundierung ndtig ist

- Schmirgein wie in Punkt 1 des Verfahrens A.

- Wenn nétig Arbeitsginge 3 und 4 des Verfahrens
A ausfubren,

- Arbeilsgang 5 des Verfahrens A ausfihren.

Remplacement des cables et des comman-
des

1} - Dessouder ou débrancher les embouts et les
colliers de fixation.

2) - Attacher un fil pilote & l'extremilé des cables
pour en faciliter le remontage.

3) - Retirer les cibles des commandes des gaz, du
frein arriére, du frein avant el du décompresseur.

4) - Ratirer les cables électriques de la direction.

Peinture

On attire l'attention sur limportance d'un travail
soigné; pour des raccords impeccables suivre la
procédure suivante:

- Préparer les produits nécessaires:

?cln A - Raccords de grande surface: mettre A nu la
1le si le vernis n'est plus assez adhérent ou s'il y a
de l'oxidation.

1. - Bien nettoyer la tdle avec du papier émeri et la
mettre & nu. her et enlever tous les résidus avec
des chiffons bien propres.

2. - Pistoler de l'antirouille et laisser sécher.
3. - Mastiquer et laisser sécher.

4. - Polir avec du papier de verre Irés fin (320
minimumj.

5. - Pistoler la peinture - émail et laisser sacher.

Cycle B - Pour les petits raccords qui ne nicessitent
pas 'application d'un produit antirouille:

Bien nettoyer la tole comme au point {1).
.i. Exécuter, 5'il e faut, les opérations 3 et 4 du cycle

= Exécuter 'opération 5 du cycle A.



Reassembly of vehicles

Notes conceming reassembly

On this chapter there are illustrated the main
operations o maasembg which require special
toaling and expendients. Operations easily executed
using standard screwdrivers, wrenches, pliers etc. are
not demonstrated; likewisa there are not illustrated
the operations already carried out on the chapter
«Dismantling= as thesa operations are carried out with
a vicevarsa procedure,

On reassembly check that all parts are clean and
carefully examined,

The following points should be strictly adhered to:

- The crankcases and hub case half should not ba
cracked or deformed; the bearing seats should mot
be damaged or worn.

- Ball bearings check that they are in perfect
conditions hand not excessive axial and radial plays
appear; check their smoothness by wheeling them
by hand: if after the cleaning (washing in gasoline),
roughness appears on the rotation, replace them.
When reassembling grease the bearings with ESS0
BEACON 3 or simllar greases.

- Drawn cup roller bearings: for each reassembling
operation use new drawn cups, by observing the
following rules:

Wash the new drawn cup in neat gasoline (petrol) or
in paraffin to eliminate the slush; after the greasing,
place them with the side on which is stamped the
mark facing towards the outside.

For their filting operate as indicated on respective
figures by using the proper tooling.

- Shaft and axles: bearing and sliding surfaces have
not to present indentations and abrasion so that a
good running is compromised. They should be
suitably lubricated.

- Gears: check the conditions of the toothing, if it
presents some spallings or an excessive wear
replace with new parts.

- Always use new gaskels, split pins and lock
washers.

Zusammenbau der Fahrzeuge

Anwelsungen Iir den Zusammenbau

In diesem Abschnilt sind die hauptsichlichsten
Arbeitsgange des Zusammenbaues wiedergegeben,
fiir die pazialwarkzame oder besondere Umnsicht
erforderlich sind. Leicht auszufiihrende Arbeiten,
die mit Schraubenziehern, Schldsseln. normalen
Zangen usw. ausgeflhrt werden oder die klar
ersichtlich sind, werden nicht aufgefihrt, Analoger-
weise werden auch die in dem Abschnitt «Ausbays
schon autgetihrien Arbaiten nicht illustriert, well sie
in umgekehrier Weise ausgeflihrt werden kénnen.

Beim Zusammenbau daraul achten, daf die Teile
sauber und in Ordung sind und besonders dal:

-Gehiiusehiiliten keine Risse oder Verformungen
aufwaiqag: Lagersilze nicht beschadigt oder abge-
nutzt sind,

- Kugellager: nachprifen, dass sie in perfekiem
Zustand sind und kein allzuhohes Radial - und Axial
- Spiel aufweisen: Es ist ralsam, sie mit der Hand zu
drehen, und nachzuprifen, ob sie einwandfrei
gleiten. Wenn die Lager, nachdem man sie in Benzin
gut gewaschen hat, nicht gut gleiten, ersetzt man
gie. Beim Wiedereinbau Lager mit ES50 BEACON 3
oder gleichwerfigem Fetl einfelten.

- Nadelhllsen: Bei jedem Zusammenbau neue
Madellager einbauen und folgende Verschriften
beachtan;

Die neuen Madellager in reinem Benzin oder
neutralem Petroleum waschen, um den Rostschutz
2zu entfernen.

Madellager einfetten und einbauen, wobai die Kante,
auf der die Markierung steht, zur Aussenseite
gewendel ist.

- Wellen und Achsen: die Gleitflachen und Lauf-
bahnen dirfen keine Einkerbungen aufweisen, die
eine gute Funktion beeintriéchligen kénnen, u,
missen entsprechend geschmiert werden.

- Zahnrider: Auf Verschleid prifen, wenn die
Verzahnung Ausbriche oder (bermdBige Abnut-
zung zeigt, durch neus Teile ersetzen,

- Immer neua Dichtungen, Splinte und Sichery
bleche benutzen. ? e

Montage des véhicules

MNotes concernant le monlage

Dans ce chapitre on a illustré les opérations
principales de remontage, pour lesquelles il faut un
outillage spécifique et une particuliére adresse. Les
opérations d'exécution facile qui peuvent se faire
aisement avec tournevis, clefs, pinces usuelles, etc.
ainsi que les opérations déja indiquées dans le
chapitre ~Démontage-, par rapport auxquelles il faut
suivre le procédé inverse ne figurent pas ici.
Lors du mmontugﬂ contréler la propreté des piéces
el I'état d'usure des mémes.

Se rappaler en particulier que:

- Les semi-carters ne doivent pas présenter des
léslons ou des déformations et les sidbges des
roulement des abrasions.

- Roulements & billes: wvérifier guils solent en
conditions parfaites et qu'ils ne grman!ant pas des
jeux axiaux et radiaux excessifs; il est bon den
contréler qu'ils tournent librement en les faisant
tourner a main, si aprés le nal‘lm-aFa (en essence) ils
tournent avec difficulté les remplacer,

Au man
BEACON

- Doullles & aiguilles: & tous les remontages
employer des douilles neuves, en observant les
normes suivantes;

Nettoyer la douille avec de I'essence pure ou du
pétrole neutre pour éliminer lantiroulile de protection:
aprés le graissage, la placer avec le coté sur lequel
an aﬁﬁtmnillé lindication de classification face a
extérieur,

@ graisser les roulements avec ESS0

- Arbres et axes: les surfaces de glissement et de
roulement ne doivent pas présenter des crans el des
abrasions tels que le bon fonctionnement soit
Gbmfrnmls.‘ elles doivent &tre lubrifidées convenable-
ment.

- Enégg : Contréler I'état de la denture, s'il y a
des ébranchements ou une usure excessive rempla-
cer avec des piéces neuves.

- Se servir toujours de [oints, de goupilles et d
freins d'écrou nlau{s. I x ¢



Locking torques JKW'}
Schrauben und
Visserie: couples de serrage m/Kg.

uttern: Anzugsmomente, Kgm.

Torque - Anzugsmaments - Couple Torgue - Anzrugsmemaents - Couple
Part - Teil - Piece e s = Part - Teil - Piéce rore B 5
ne unit
M
Groupe moleur Upper track 3 3 ¥
: " Oberer Ring des Lenkkopflagers

Crankcase sec. nuts 1+1.3 1+1,3 1+13 1
Muttern zur Gehausehdlftenverb. Bague supérieure de direction
Ecrous unlon semicarters Fw unit
Cylinder head sec. nuts 1+1.4 1+14 114 | W ngung und Vordemad
Muttern zur Bef. des Zylinderkopfes Groupe suspension et roue AV.
Ecrous fix. culasse su cylindre Wheel shaft sec. nut. 45 45+5 | 45:5
Sparking plug 18524 | 1.8+24 | 18724 | Mutter der Radachse
Zundkerze Ecrouw sur l'axe roue
SOt Upper plate sec. scrow 18+2,2
Condenser $ec. screw 0,10+-0,20 | 0,10+0,20 | 0,10--0,20 P . RS >

A i : Gabelplatte - Befestigungschr.
N e Concenammy e Vis fix. plaque super.
Contact breaker Sec. Screw. 0,10+0,20 | 0,10-0,20 | 0,10+0,20 | Rods sec. screw —_ 1822 -
Schraube zur. Bef. des Unterbrechers Schraube zur Gabelstangebef.
Vis fix. rupteur Vis ancrage tige
L.T. Calls sec. screws 0.20+025 | 0,20+0.25 | 0.20+0.25| Quter fork tube sec. screw - 08+12 | 0812
Schrauben zur Bef. der Spulen Gabelgleitrohr - Befestingungsschraube 5
Vis. Fix. bobines B.T. Vis ﬁxg_ fourreau gung
Screw for sec. deflector on cyl. 0,20--0,30 | 0,20+0,30 | 0,20-0,30 e g
Schraube z. Bef, des Kohllofterbleches Swmerm-a arm sec. nut 23+26 - -
Wis Fix. du déflecteur au cylindre EL‘{IWI‘I arr; - Balagl.rg-:ngurnuttar
Fan cover sec. screw 0,10+0,20 | 0.10-0,20 | 0,10+0,20 A
Schraube zur Bef. des Liftergeh. Screw sec. spring to forks 0,65%1,05 —_ i
Vis fix. couvercle canalisation Schraube zur Bel. der Feder an der Gabel
Steering unit Wis fix. ressort & la fourche
Len Ring nut of fork tubes - 3+45 34,5
nm ' Nu'ugnuttar der Gabelbrohre
Upper steering nut 56+58 | 56756 | 56+56 | Douille des tubes de fourche
Obere Mutter des Gabellihrungsrohres
Ecrou supér, direction uut Iurrl_:nufiar b{isi\kel - — 1+1,2 11,2
L. Bolts for handlebars sec. - 0,6+1,2 - utter fir Anschlagputierhaltarung
Bigelschrauben zur Lenkerbet. Ecrou pour porte-tampon
Pontets ancrage guidon Brake cable fastening nut 0.6+1 0,6+1 0,6+1
‘) As the locking torgue of 3 Kgm. is reached, go back of 126° approx. s Mutter zur Bremskabelbelest.
“} Nachdem das Anzugsmoment 3 Kgm ereichi ist, don Schidssel um ca. 125 zlrlckdrehen. | Ecrou fix. cable frein AV,
*i Aprés lo sorrage a 3 m/Kg desssner de 125 envingn




Part - Teil - Piéce

Torque - Anzugsmomenie - Couple

Part - Teil - Piéce

Torgue - Anzugsmomente - Couple

(=11 Bravo sl Clao Brave 5§
Transmission Mut sec. silencer to cylinder 0.8+1.2 | 0.8+1,2 | 0.8+1,2
Kraftibertragung Mutter zur Bel. des A{mem fas am Zyl.
E’I'ﬁﬂl"mm n— — — Ecrou fix. silencieux au cylinfm
UbCh pec, it e 2 +2, Bolt sec. silencer 1o swinging structure - 1626 | 16726
Kupplungsbefestigungsmutier r § ity LA
Ecrou fix. embrayage Bj:"rllf“é‘nﬁ:'m%g'-ﬁgf* Auspuffloples
Governor sec. nut 2:25 2+25 2+2,5 |Boulon fix. silencieux a la structure
Mutter flir Variatorbef, ascillante
Ecrou fix. variateur Bolt sec. silencer to frame 16426 - =
Pulley sec. nut 1,333 | 1,3+33 | 13433 |Bolzen zur Bef. des Auspufftopfes am
Mutter zur Riemenscheibenbef. Rahmen
Ecrou fix. poulia Boulon fix. silencieux au cadre
Clutech drum sec. nut® 2425 2+25 2525 |Nut sec. rear damper to frame = 34 1.9+3,1
Kupplungstrommel - Befestigungsmutter: Mutter zur Bel. des hint. StoBddmpfers am
Ecrou fix. tambour embrayage® Rahmen _
Driven "”"‘H,"’" s8¢, AUt Ecrou fix. amortisseur AR. au cadre
Mutter zur Bel. der angetriebenen 6.5+7 B.5+7 8557 | Mut sec. rear damper 1o swinging structure = 34 3,3+53
Riemenschelbenhalite” glcl.::la_r zur B_a:. des hint. StoBdampfers am
Ecrou fix. flasque de lie entrainée” winggeris
Frame _ e Ecrou 'I'i?: amortisseur AR, & la structune
Rshmen oscillante
Cadre Bolt sec. damper flange to frame - — 1,626
Swinging structure sec. nut - 33+53 | 3353 Eﬂﬁ:hﬁgnﬂqf des StoBddmpferflansches
mrﬁ'fmmé Boulon fix. patte amortisseur AR, au cadre
Nut sec. la.!_'ll_k to the frame - 06+15 | oe+15 [[Brtion coll sec. aut Zindspule 041065 | DAHO6E |0 41006
utter zur Tankbefest. .
Ecrou fix. résarvolr E'cmu - ne allumage
Crank cofter pin sec. nut 05:08 | 0508 | 05:08 |Rear wheel
Mutter zur Tretkurbelkeilbef, Hinterrad
Ecrou fix. clavelle pour manivelle Roue AR. ) 3 3
En%ina to swinging structure sec. bolt = 08+12 | 08+12 Fu#ﬂa:mhmh G5+10 | G510 eiaEFI0
Bolzen zur Bef, des Motors am Schwingarm Douille libre
Boulon fix. moteur 4 la structure oscillante i
i 0.8+1,2 = o Bolts sec. rear hub 1o frame 36+54 36754 36+54
Engine to Irggudm bolt . Hinterradnabe - Befestigungsbalzen
Moiﬂr: :‘# Flnﬁmg Boulon fix. moyeu AR
’ Brake cable fastening nut 0,6+1 0,6+1 0,6+1
: E':ﬂ%?;:'ﬁfﬁw‘ : Mutter zur Bremskabelbefest.
*} Wihicules avec variateur Ecrou du serre-cable du frein




Reassembling

Crankshait

Fig. 59 - Main ball bearings: introduce the
crankshaft into the proper base T. 0035507 as
shown in fig., install the washer A", place the
bearing "B", heat in an oil bath at 1 . on the
crankshaft by using as a punch a tube “C" with
iI'IIREf & 18 mm. Analogously act for the transmission
side.

For a correct fitting of the main bearings bear in
mind that on crankshaft, flywheel side, the bearing
with 0/S radial play, identified with the marking Caor
CAR 53 printed on the outer race of the bearing
itself, should be fitted.

Fig. 60 - Crankshalt allgnement check: by means of
the proper tooling T. 19558 (see fig.) check that the
eccentricity of the surface of the diam. "D" should
enter between 0.057 mm. (maximum limits as read
on the dial indicator gauge): check besides
eccentricity of & “E”, a max reading of 0.01 mm. is
admissible.

In the case where the eccentricity reading doesn’t
axcesd to much that prescribed, stralghten the
crankshaft by exerciting pressure between the crank
halves using the proper wedge, or between vice jaws
{aluminium lined).

Fig. 61 - 62 - Crankcase coupling: heat main bearing
housing of crankcase, half, flywheel side, at about
BOPC with heater 19.1.20017 (fig. 61) and fit
crankshaft.

Place tool T. 0035483 (fig. 62) and screw central
scraw “V" up to lightly contact crankshaft and
without forcing.

Then heat up crankcase cover always at BO°C,
place new gasket, assemble crankcase, halves, fit
union bolts, washers and nuts and tighten them.

- Remove tool T. 0035483 and check that crankshaft
is free to rotate:

it necessary tap on the crankcase cover using a
plastic or wooden mallet until crankshaft is free to
rotate; under no circumstances should be crankshaft
extremity acted on for easing the operaticn.

Wiedereinbau

Kurbelwelle

Bild 58 - Haupllager: Die Kurbelwelle auf der
Unterlage T. 00 und in der bebildeten Stellung
aufsetzen und die Anlaufscheibe “A" positionieren.
Das in woraus im Olbad aul 100°C erwarmte
Kugellager einbauen, wobei man ein Rohrstick,
{Innendurchmesser 16 mm.) als Schlagdorn bendtzt.

Achtung: Auf der Kurbelwelle, Schwungradseite,
muB das Lager mit UbermaB - Radialspiel montiert
werden! (Dieses Lager ist aul dem dusseren Laufri

mit der Markierung C3 oder CARS3 gekennzeichnet).

Bild &0 - Fluchtung der Kurbetwelle: Mit der entspre-
chenden Vorrichtung T. 19559 nmachprifen, ob die
Excentrizitit des Durchmessers D" die zulfssi
Grenze von 0,057 mm. nicht dberschraitél (maxima
Abweichung aul der MeBuhr), auch die Excentrizitit
des Durchmessers "E™ kontrollieren: zugelassen ist
eine Hichstabweichung von 0,01 mm. Bei knapp
hdheran Schldgen als zuldssig, die Welle ausrichten:
{?u"m Bedarf durch einen Keil zwischen den

rbetwangen oder dieselben in einem Schraubstock
Zusammendricken (Schraubstock soll mit Alumi-
niumbacken versehean sein).

Bild 81 - 62 - Zusammenbau der Gehdusehilften: Dem
Lagersitz der Gehausehalfte, Schwungradseite, mit
der Heltzplatte 19.1.20017 auf B0C erwarmen und die
Kurbetwelle montieren ﬁBHd 61). Das Werkzeug T.
0035483 (Bild 62) und die zentrale Schraube "V bis
zum leichten Anschlag auf das Kurbelwellenende
ginschrauben. Nicht zuviel spannen!

- Die andere Gehdusehidlfte in dhnlicher Weise auf
80PC erwdrmen,

- Eine neue Dichtung auf diese Gehdusehilfte
aufsetzen und die beiden Gehdusehilflen aufeinan-
derpassen.

- Mutterschrauben, U. Scheiben und Muttern aufset-
zen und festziehen.

- Das Werkzeug T. 0035483 abnehmen und prifen,
daf die Kurbelwelle frel dreht, falls ndtig mit einem
Holzhammaenr auf der rechten Gehdusehalfte (Gehdu-
sedeckel) bis zum freien Drehen der Kurbelwelle
leicht schlagen: nie auf das Kurbelwellenende schia-
gen!

Remontage

Vilebrequin
Fig. 59 - Roulements & billes du vilebrequin: Placer
le vilebrequin sur la base T. 0035507 prévue a cet
effet (voir fig.), mettre en place la rondelle “A",
chauffer le roulement dans de l'huile & 100°C et
monter le méme en utilisant un poussoir d'un &
intérieur de 16 mm. Selon le méme procédé, opérer
ur le cotéd transmission,
our un montage corect des roulements de
vilebrequin, tenir compte qaua sur le cdté radial volant
il faul monter le roulement & jeu radial majoré, marqué
par C3 ou par CAR 53 sur le chemin axtérigur.

Fig. 60 - Contrile de l'excentricité du vilebrequin:
Placer le vilebrequin sur I'outil T. 19558 et contrdler
que l'excentricité de la surface du @ "D" ne dépasse
pas 0,057 mm. (limite maximum de lecture sur le
comparateur) et celle de la surface du & "E" 0,01
mm. En cas d'excenlricités pas trop supdrieures &
celles prescrites, effectuer I redressement en
agissant entre las contrepoids avec une cale ou en le
serrant dans wn étau (muni de protection en
aluminium) selon les nécessités.

Fig. 61 - 62 - Fermeture du carter-moteur: Chauffer &
80°C, au moyen du forneaw 19.1.20017 (Fig. 1), le
demi-carter cdté volant, au niveau du logement du
roulement et introduire le vilebrequin dans le demi-
carter méme.

Placer 'outil T. 0035483 (Fig. 62) et visser la vis
centrale V" !'usqu'a un léger contact aves lembout
du vilebrequin, sans forcer.

- Chauffer selon le méme procedé le demi-carter
drait.

- Mettre un joint neul sur le demi-carter droit et
accoupler les demi-carters jusqu'a obtenir la jonction.

- Monter les boulons d'assemblage, les rondelles et
sarvir les écrous.

- Deposer l'outil T. 0035483 et s'assurer de la libre
rotation du vilebrequin: Au besoin, frapper des
legers coups de maillet en bois sur le demi-carter
droit, jamais sur la queue du vilebrequin, jusqu'a
obtenir une rotation aisée.

&7




Fig. 63 - Crankshalt oll seal on crankcase halves: fit
oil seal "G” flywheel side, by using a tube with outer
@ 26 mm, and inner & 16 mm.

Mote: the oil seals flywheel side, when assembled,
should be at the same lavel of the crankcase plane.

Piston - wrist pin - cylinder - wlhdlr head elc.: the
uaamblinghuf these units doesn't require any special
expadient, it is in fact enough to follow in reverse the
procedure of the dismantling.

_—..-.
s e

=
=
=

Fig./Bild £ a1 11ely

Bild 63 - Dichtring aul der GehBusehBifte: Den
Dichtring “G" mit Hilfe eines Rohrstlckes, AuBen-
durchmesser 26 mm, Innendurchmesser 16 mm
einsatzen.

Anmerkung: Bei vollendetem Einbau muf der Dich-
tring bindig mit der Gehdusesbensa sein.

- Kolben - Kolbenbolzen - Zylinder - Zylinderkop!
usw: Der Wiedersinbau dieser Telle erfordert keina
besondere Hinweise, es genigt, in umgekehrier
Reihenfolge des Ausbaues zu verfahren.

T.19559

Fig/Bild &1

Fig. 63 - Bague d'élanchéité du vilebrequin sur le
demi-carter; Introduire la bague d'étancheité "G",
cobé volant, & l'aide d'un trongon de tube au @
extérieur de 26 mm. et & intérieur de 16 mm.
Remarque: Aprés remontage, la bague d'étanchéité
coté valant doit venir & ras de carter.

- Piston - axe de piston - cylindre - culasse efc.:
L'assemblage de ces groupes n'entraine aucune
particuliére adresse: pour effectuer I'assemblage
procéder & linverse de la dépose.

Fig./Bikd 81



Description of timing operations: since colls are
directly fitted on crankcase, timing check is limited
to the verification that contact breaker points
opening with the correct spark advance.

For checking the timing act as follows:

1} = Mount the indexing fixt, "A" (tool T, 0030259) in
place of the sparking plug and anchor to
crankshaft the graduated disc “C" (drg. T. 0023465),
by means of the special nut.

Apply the apparatus "D (lool T. 0027533, which
function with 220 V a. c.).

. T

Fig/Bild 62

Fig./Bild 83

Ziindeinstellu

des Motors: Da die Spulen unmittel-
bar auf dem Gehduse racht sind, beschrankt
sich die Kontrolle der Zindeinstellung aul der
Mprﬂhmiu. daf die Offnung der Unlerbrecher-
kontakte mit der richtigen Vlrﬂ!-lll#‘al beginnt,

Zur Prﬁfung und Einstellung verfahrt man wie
nachstehend aufgefdhrt:
1) - Den Zeiger “A" (Werkzeug T. 0030259) an Stelle

der Zundkerze einschrauben und die Gradscheibe
“C" (Werkreug T. 0023465) unmittelbar auf der
Kurbelwelle mittels der entsprechender Bundmutter
befestigen.

Contréle calage moteur: Puisque les bobines sont
montées directement sur le carter, le contrdle du
calage est limité & verifier que l'ouverture des
contacts du rupteur commence avec lavance &
lallumage correct. Pour le contrdle et le réglage,
rocéder comme suit:
!I: - Maonter l'indicateur “A” (oulil T.m&ﬂ, au lisu
Ia bougie et fixer sur le vilebrequin, avec 'dcrou &
embase prevu a cet effet, le disque gradué "C" (dess.
T. D023465). .
Poser I"apparell "D" (outil T. 0027533 qui foncticnne
en courant alternatif & 220V).

Fig./Bild B4
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2) - Secure with a crankcase bolt a fixed iron wire
index "B” (see figure).
The T.D.C. corresponds with the average of the
angular graduations checked on the disc "C" which
correspond with the two butt positions of the piston
ainst the indexing fixt. “A". These positions are
obtained hm rotating the crankshaft clockwise
hand until the piston butts, then rotate the cranksha
anticlockwise so that to obtain a second butt.

- Dismantle the indexing fixt. “A", rotate the

ton on its upwards stroke up lo the T.D.C.: the
corresponding graduation on the disc (see point 2) is
aligned with the index “B".

With respect to this graduation move the piston by
rotating the flywheel anticlockwise with an angle like
the spark advance angle. (See on page 6).

{-_- Leosen the screw “S” and act on the eccentric
“T" to shift the contact breaker so that it touches the
cam: the moment when the contact breaker points
start to open can be noted when the indicator on the
apparatus T, 0027533 lights up (the switch should be
in the “on" position). Tighten screw “S".

5) - Rotate flywheel and put again the piston to
TD.C.; check by means of a feeler gauge that
contact breaker points gap is 0.4-0.5 mm.

I, after having carried out the adjustment according
o the instructions it is not possible to get the
regulation, replace contact breaker unit.

Checking engine timing of "SI with electronic
ignition.

1) - For checking the engine timing use a
stroboscopic gun  (type TECNOTEST 130/P or
another similar, which is able to correctly work at
least with 11000 shoots per minute) and connect it
through the clip to the H.T. cable. Start then the
engine and bring it at 5000 r.p.m,, as required for this
control.

2) = The correct timing of the engine is oblained
when the pin “Z" [Ila. 65) is lined up, tolerance of +
1°.30, with the notch marked on the fan cover,

Den Apparat “D" (Werkzeug T. 0027533, funktioniert
mit Wechselstrom zu 220V) anbringen.

2) - Einen festen Zeiger "B, aus Draht, siehe Bild
B4, an sinem Gehdusebolzen befestigen,

Der O.T.P. entspricht dem Durchschnitt der Winkel-
abstufungen auf der Gradscheibe “C” in den zwel
Anschlagstellungen des Kolbens gagen den Zeiger
“A". Diese Stellung erhalt man durch drehen der
Kurbelwelle (mit der Hand) in Uhrzeigersinn bis zum
ob-an;ianannlan Anschlag des Kolbens und dann im
urmgekehrten Sinne bis zum zweiten Anschlag.

3) - Den Zeiger “A” ausbaven und den Kolben nach
a bis zum O.T.P. varschieben: Die entsprechen-
de Gradeinteilung der Scheibe (siehe Punkt 2)
summt mit dem Zeiger “B" dberein. Mach dieser
Gradeinstellung den Kolben durch Drehen des
Schwungrades dem Uh nn NWIII
um ainen gleichen Winkel wie jenem der Vorzindung
verstellen (Seite B).

4) - Die Schraube "S" zur Befestigung der Unter-
brecherplatte lockern, mittels @inem an der Kerbe
gestitzen Schraubenzieher den Unterbrecher ver-
ad'ligmn bis zum Kontakt mit der Mocke. Der Beginn
der Offnung der Kontakte wird durch das Aufleuch-
ten der Kunrmllamﬁa des Apimms T. 0027533 (der
Schalter mul sich in Stellung «Eine befinden)
angezelgt. Dann Schraube “5" festziehen,

5) - Das Schwungrad drehen und den Kolben bis
zum O.T.P. verschieben, mit einer Fuhlerlehre
nunhgr.:i.ltl&n daB der Kontakteabstand 0.4 bis 0.5
mm. ri#t.

Falls die richtige Einstellung trotz des obenange-
fihrten Verfahrens nicht erreichbar ist, mul der
Unterbrechersatz ausgetauscht werden.

Priifung der Ziindeinstellung auf “SI" mit elektroni-
scher Ziindvorrichiung.

1) - Die Pn.ifun_? erfolgt mittels einer stroboskopi-
schen Lampe (TECMOTEST 130 P oder gleichar-
tiges Tydp. die bis mindestens 11000 Lichtblitze/min
ainwandfrel arbeilag welche mittels der entspre-
chenden Zange am Zlndkabel angeschlossen wird.
Mah;lrr anlassen und aul Dauerlauf bei S000 U/min
regaln. '

2) - Die Zundeistellung ist richtig, wenn die Spros-
s& “Z" (Bild 65) mit der aul dem Liftergenhiuse

Eg - Fixer sur un boulon du carter un indicateur fixe
“B" {voir fig.) en fil de fer. Le P.M.H. correspond & la
moyenne entre les graduations angulaires lues sur le
disque "C" aux deux positions de |la butée du piston
contre le dispositif “A". On oblient ces positions en
tournant le vilebrequin (& la main) vers la droite
jusqu'a la butée du piston et, aprds, en inversant le
sens de rotation jusqu'd obtenir la 2. butée.

3) - Déposer lindicateur “A" et deplacer le piston
Jusqudu P.M.H.: la graduation correspondant sur le
disque (voir au point 2) entre en collimation avec le
repera “B". Par rapport a cette graduation déplacer
le piston, en tournant le vilebrequin en sens inverse
de celui des lles d'une montre dun angle
comme celui de l'avance a lallumage (voir caractéri-
stiques & la page B).

4) - Desserer la vis “5” fixant le support du rupteur,
appuyer un tournevis dans I'encoche “T" et déplacer
le rupteur‘[usqu'a oblenir le contact avec la came; le
début de l'acartement des contacts est signalé par
I'ampoule témaoin de l'appareil T. 002 qui
s'éclaire (l'interrupteur doit &tre dans la position
=allumeé=). Serrer, enfin, la vis “5".

5) - Tourner le volant de maniére & déplacer la
iatonﬂjyaqu'&u P.M.H. et contrdler au moyen d'une

Euga épaissaur que l'ouverture des contacts est de
4 4 0,5 mm.

Au case al, fout en procédant selon les instruclions

susdiles, il est impossible d'obtenir le réglage justa,

il sera nécessaire de remplacer le groupe rupteur.

Conlréle du calage du meleur du “Si” avec allumage
électronique

1) - Pour controler le calage emplayer une lam
robosc ue (du type TE%NUTEIS‘FG! 30/P ou um

autre similaire qui soit & méme de fonclionner
correctement jusqu'a 11.000 éclairs minute au
m_mnshen la branchant, au moyen de sa pince, au
cable H.T.. Demarrer donc le moteur en le portant
jusqu'du régime constant de 5000 t'mn. prescrit
pour ce eontréle.

2) - Le calapﬂ correct du moteur est assuré lorsque
le repére “Z" (fig 65) est aligné, ou écarté de ;ﬁ’%&



When the conditicns are not obtained or, howaver,
image instability is noticed, proceed to the necessary
controls and possible replacements as indicated on
pages 37-39,

Motice: The spark advance checked at less than 5000
r.p.m. must not have a deviation more of 3° than the
valua prescribed for the test at 5000 r.p.m. of point 2).
Furthermaore it is to remark that in the particular
Elllun equipment the frequence of the HT.
charge is double as regards the engine revolutions;
this particularity can cause, at first when checking
the timing, the insuccessful at‘hamrt to see the pin
“Z" in the control zone because it is displaced of
180" in this case stop the stroboscopic shooling and
bring it into wse afain for looking for the correct
visign of the pin “£" again in the control zone.

Fi%. 66 - D. C. roller bearing on drive pulley: place on
a base drive pulley and introduce according 1o the
ingtructions of page B4 D. C. roller bearing “A”
by means of punch 19.1.20059,

When D. C. roller bearing is fitted, place on the
corresponding housing the 3 washers (2 shim

Fig./Rikd B85

vorhandene flucht ht oder héchstens + 1°
verschoben ist. Falls sich diese Zustdnde nicht
begeben, wie auch ein Bildtanzen des Strobosko-
plichtes bemerkbar wird, die Kontrolle und die
eventuelle Ersatzungen wie auf Seiten 37-38 aufge-
fihrt, durchflhren.

Zur Beachtung - Bei niedrigeran als 5000 Ll/min
Drehzahlen muB die Abweichtung des gemessenan
Wertes der Zindverstellung, gegenuber dem fdr
5000 Ufmin in Z. 2 vorgeschrieben, 3° nicht
uberschraitan.

Weiter ist bei der besonderen Zindvorrichtungsart
dieser Fahrzeuge die Entladungsfrequenz der Hoch-
spannung im Verhdltnis mit der Motordrehzahl
zweimal so hoch, soda@ sich ergeben kann, daf
beim arsten Versuch die Sprosse “P” im Kontroll-
bereich nicht sichtbar ist, weil um 180° verschoban.
Ist dieses der Fall, 5o mull man die stroboskopische
Lichtblitze unterbrechen und wiederherstellen, um
das richtige Sehen der Sprosse im Kontrolibereich
2u suchen.

Bild 66 - Nadelhillse aul der Antriebsriemenscheibe:
Die Antriebsriemenscheibe auf eine Lagerung auf-
seizen und die Nadelhilzse “A" mittels des entspre-
chenden Schlagdornes 19.1.20059 einbauen (die auf
Seite 64 aufgefihrie Anweisungen beachtenl) Die
zwei Ausgleichscheiben und die Anlaufscheibe im

par rapport au correspondent repére poingonné sur
le couvercle canalisation.

Au cas o0 ces conditions ne se vérifiassent pas, ou
de toute fagon si & la lumiére stroboscopique il y
avait une instabilité d'image, en tous les deux cas
effectuer les contrbles nécessaires et remplacements
éyentuels comme indigué aux pages 37-39.

N. B. - La valeur de l'avance & l'allumage mesuréde
aux régimes de rotation au dessous de timm. ne
doit pas s'éloigner au deld de 3° par rapport 4 celle
prescrite dans lessal & 5000 ¥mm. du point 2).
En outre nous vous rappelons que dans I'equipement
particulier d'allumage, dont les wéhicules susdits
sont dquipés, la fréquence de la décharge H. T. est
double par rapporl aux tours du moteur; c'est
pourquoi que au premier essai de |a wrification du
calage, il peut arriver que le repdre “2" dans la zone
de contréle ne soit pas visible parce-que déplace de
180°, dans ce cas on doil interrompra le fonctionne-
ment du flash stroboscopigue et le rétablir pour
rechercher, dans la zone de contrdle, la correcte
vision du répere “Z".

Fig. 66 - Cage & alguilles sur la poulle motrice:
Appuyer la poulie sur une base et introduire a Faide
du poingon spécifique 19.1.20059 la cage a aiguilles
=A™ (observer les normes indiquées & la page 64).
Ensuite; inserer dans leur logement les 3 rondelles, 2
de compensation 1 d'épaulement: cette derniére,

cmm.26
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washers and 1 shoulder washer). The shoulder
washer having a & 12 hole, should be fitted between
both shim washers; then fit the circlips by using
pliers T. 0017104 and with a @ 26 mm. punch as
shown position oil seal “B".

Fig. 67 - D. C. roller bearing on speed governor
clutch weights anchor plate: place speed governor
clutch weights anchor plate on the proper base (see
page 42 fig. 30 dismantling eperations), according to
instructions of page 64, introduce with the specific
punch T. 0035797, D. C. roller bearing “C" and by
means of an outer & 22 mm. punch, oil seal “D".

Repeat the above operation by acling from the
opposite side to the one shown in figure, for
assembling second D. C. roller bearing and
concerning oil seal.

Position now shoulder washer, shim washer and with
pliers T, 0017104 circlip.

MN.B.: The spring housing should be greased (page B).

Fig. 68 - D. C. roller bearings on rear hub housing,
hall: fit D. G. roller bearings “A™ and “B" into the
ommnigﬂ housings, according to the instructions

of pa 5

Lise tﬁr ﬂ:&cl‘flc punch 19.1.20061 for D. C. roller
bearing “A" and 19.1.20060 for D. C. roller bearings
“B" - Fit now, by aclir:? from the opposite side 1o the
ana shown in figure, oll seal of wheel shaft by means
of an outer & 30 mm. punch.

entsprechenden Sitz einlegen, wobei die Anlauf-
scheibe (am Loch & 12 mm. erkennbar) zwischen
den beiden Ausgleichscheiben eingelegt werden
muld, mittels der S ialzang T. 0017104 den
Sicherungsring einf und den Dichtring “B" mit
ginem mm. Schlagdorn einbaven (siehe Abb.),

Bild &7 - Madelhiilsen auf der Kupplungsnabe
(Vollautomatik). Die Kupplungsnabe auf die ent-
sprechende Lagerung (5. 5. Bild 30) aufsetzen
mittels Schlagdomes T. 0035797 die Nadelhilse “C°
einsetzen (die aul Seite B4 aufgeflhrie Anwei-
sungen beachten!) zum Einbau des Dichtringes “D™
einen selbstangefertigen Schlagdorn, AuBendurch-
massar 22 mm warwenden. Zum Einbau der zwaiten
Nadelhilse und des enisprechendes Dichiringes
das Verfahren auf der entgegengesetzter Seite der
Mabe wiederholen; Anlaufscheibe, Ausgleichscheibe
einlegen und mit der Spezialzange T. 0017104 den
Sicherungsring einfedern.

Zur Beachlung: Der innere Raum der Kupplu
nabe mit Fett fllen. (s. 5. 9). PERIG:

Bild &8 - Nadelhiisen auf den GetriebegehBuse: Dia
Madelhilsen werden mit Schlagdom 19.1.20061
(Madelhilse “A™) bzw. 19.1.20060 delhilsen "B”)
eingebaut, dabed die auf Seite 64 aufgeflhre Anwei-
sungen beachten.

Der Dichtring der Radwalle wird auf der AuBenseite
des Gehduses mit Hilfe eines Schlagstempels
{AuBendurchmesser 30 mm.) eingabaut.

identifiable par le trou de 12 mm., doit &tre intercalée
entre le deux rondelles de compensation; inserer au

moyen des pinces spéciales T, 0017104 le circlips et
placer la ue délanchéité “B" & l'aide d'un
poingon de 26 mm. comme illustré dans la figure.

Fig. 67 - Douille & aiguilles sur la flasque d' age
du variateur: Appuyer la flasque sur la nm
lustrée & la e 48, fig. 30 pour le desassemblage,
maonter la douille “C" au moyeu du poingon -
ue T. 003577 et la ue d'étanchéité “D" 4 laide
‘un poingon de & extérieur da 22 mm. (cbserver les
normes indiguédes a la paga B4).
Pour poser la deuxiéme douille et la bague d'étan-
chéité correspondante, agir d'une fagon analogue sur
l'autre coté de la flasque d'embrayage. Enfin posi-
tionner la rondelle d'épaulement et celle de réglage
et, & l'aide des pinces T. 0017104, le circlips.
Remarque: Remplir avec de la graisse la chambre
intérieur de la flasque d'embrayage. (voir & la page 10).

F'ﬁ.ﬂﬂ-ﬂw.&iﬁguﬂlﬂ“hwm

Poser dans leurs logements les douilles &
algullles “A" ot “B" en suivant les instructions
données & la page 64,

Utiliser le poingon spécifique 19.1.20061 pour la
EIBnylllu “A" et le poingon 19.1.20080 pour les douliles

Four poser la bgua d'étanchéité de I'axe roue uliliser
un poingon de & extérieur de 30 mm, en agissant sur
I cdté extérieur du carter.

Fig./Bild 648
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:E.ES-D.C.MMMIH on rear hub housing,
f, cover: analogously to what we have ed on
rear hub houaing. half, fit in its housing D. C. roller
bearings “E”, "F" and “G" according to tha versions
by using lollnrwing[’cpunchu: D. C. roller bearing “E™
(single gear wehicles and with speed __Egltamurj
punch 19.1.20064, D. C. roller bearing (single
gear wehicles) punch 19.1.20062, (vehicles with
speed governor) pumch 19.1.20063, D. C. roller
bearings "G” (vehicles with %pead governor) punch
18.1. . W such D, C, roller bearings have
been fitted, mount, by acting from the opposite side
to the one shown in figure, oil seal of the pinion shaft
by means of a proper punch with outer & 26 mm.

M. B.: figs 65 and 69 show rear hub housing, half and
hub cover of vehicles with speed governor.

Fig. 70 - Mating of hub housing half - rear hub cover
(single gear vehicles with speed governor): install on
the hub housing, half, equipped with the concernin
shim washers, intermediate gear “I", idle gear “L",
pinion shaft "M" and wheel shaft “N” with shim
washers, coupling spring and toothed wheel "0 as
shown in fig. 70.

When the above operations have been carried out,
carefully clean mating surfaces, spread seal paste on
gasket “H" and fit on hub cone, hall. For oblaining a
perfect fit when mating hub cover, half, and rear
cover, tap on the cover itself using a wooden mallet
and lock the 4 screws with a 10 mm. t-wranch.

M. B.: When mating is carried out, fill with the oil
recommended on page 8 The oil should be on a level
with the hole when vehicle is standing up right.

Mote: On figure is shown hub for vehicles with speed
governor; hub for single vehicles differs not having
intermediate gear “I" and idle gear "L".

- Swinging arm - Rear brake jaw - Engine and hub
on frame - Rear damper “S1" ete: the assembling of
the mentioned units doesn't require any special

Bild 69 - Madelhiilsen aul den

deckel: Das Einbauverfahren ist dasselbe des
Bildes 68; folgende Schlagdorme werden verwendet
MNadelhilse “E" (1. Gang - und Vollautomatik):
19.1.20064

Madelhdlse “F” (1. Gang Automatik): 19.1.20062
Madelhdlse “F” (Vollautomatik): 19.1.20063
MNadelhdlse "G™ (Vollautomatik): 19.1,20060

Der Dichtring der Ritzelwelle wird auf der AuBen-
seite des Getriebedeckels mit einem Schlagdorn,
(AuBendurchmesser 26 mm.) aingabaut,

Anmerkung: Auf Bild 68 w. 69 ist das Geltriebe-
duse und der Getriebedeckel der Vollautomatik
llen gezeigl.

Bild 70 - Getrisb Huse und Geltriebedeckel
zusammenilgen (1 Gang - u. Vollautomatik): In dem
im voraus mit den entsprechenden Anlaufscheiben
bestiickten Gehduse das Vorgelage “I°, das Zwischen-
rad “L", dia Ritzelwelle "M" und die vollstandige
Radwelle "N" (samt Anlaufscheiben, Einrastdruck-
feder und Zahnrad "0"), so wie in Bild 70 illustriert,
ainlolgan.

Die Passflichen sorgféltig reinigen und mit Dicht-
masse aufstreichen; die Dichtung “H™ auf dem
Getriebegehliuse auflegen;

- Um einen einwandfreien Zusammenbau su errei-
chen, eventuell mit einem Holzhammer auf den
Gehdusedeckel leicht schlagen und die 4 Befesti-
gungschrauben mit einem 10 mm. Steckschidssel
anziehen.

Zur Beachtung: Mach vollendetem Zusammenbau,
bai geradestehendem Fahrzeug Ol bis zur Einfdll-
éifnung einfdllen (Siehe S. 9).

Anweisung: In Bild 70 ist die Nabe fir Fahrzeuge,
die mit Getriebeautomatik ausgeridstet sind, illu=
striert. Auf Fahrzeuge mit 1 Gang Automatik fehit im
Getriebe das Vorgelege “I" und das Zwischenrad “L",

- Triebsalzschwinge, Hinterrad-Bremsbacke; Molor
und Hinterradnabe am Fahrgestell anbauen; hinte-
rer StoBdimpler aul “SI" usw.: Der Wiederainbau

Fig. &9 - Doullle & algullles sur le couvercle du eu
u?ltu: Pour poser les douilles & aiguilles “E" “F" et
“@" utiliser, suivant les modéles: Doullle “E" (whicules
monovitessa et variateur) le poingon 19.1.20064; le
poingon  19.1,.20062 (vehicules monovitesse) ou
19,1,20063 (véhicules avec variateur) pour la douille
“F". et, pour les douilles "G" (véhicules avec
variateur), e poingon 19.1.20060.

Lorsque la pose des doullles a été completé,
4] er au positionnement de la bague d'étanchéité
de l'arbre avec pignon a l'aide d'un poingon de &
extérieur 26 mm. en agissant du coté extérieur du
carter.

Remarque: Dans la fig. 68 et 68 est illustra le carter et
le couvercle des véhicules avec variateur,

Fig. 70 - Fermeture du moyeu arriére: (vehicules
monovitesse et variateur): Introduire dans le demi-
carter Fengrenage de renvoi “I*, muni des rondelles
de calaga. l'engrenage parasite “L°, l'arbre avec
pignon “M" e l'arbre de roue “N°, complet de
rondelles de friction, ressort ﬁ'en%ag-unmt et engre-
nage "O° comme illustré en fig. 70.

ue ces opérations ont été completées, natloyer
parfaitement les plans de joint et les enduir dun
produit d'étanchéité, mettre le joint “H” sur le deml-
carter.
Pour bien assurer la jonction entre demi-carer ot
couvercle, frapper au bésoin avec un maillet en bois
sur le couvercle at serrer le 4 vis avec une clé &
béquille de 10 mm.

Nota: Lorsque l'operation a é1é completée introduire

par l'orifice de rﬁ'nFllmg& du moyeu, le cyclomoteur
étant droit, de 'huile jusqu'a effleurer 'orifice mime
(voir page 10).

Remarque: La fig. montre le moyeu des modédes avec
varigteur, sur le moyeu monovitesse il mangue
I'engrenage de renvoi “I" et l'engrenage parasite “L"

- Structure oscillante, machoire du frein arriére,
moteur et moyeu sur le cadre; amortisseur arriére sur
le "5/ La pose de ces groupes n'entraine aucune
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expedient; it is enough to follow the reverse
procedure described for dismantling.

Fg. 71 - Transmission belt adjustment (single gear
“Ciag” and “Brave”): loose bolts securing engine and
silencer to frame and, with the end of a & & mm. pin
introduced into frame hole as shown In figure, act on
the proper tooth on crankcase and put, not
exceeding, the belt under tension.

Lock now engine and silencer bolts.

N. B: On “Si” moped, single gear version, belt tension
is carried out by levering with the end of a screwdriver
between lower bolt securing engine to frame and
engine holder arm.

Fig. 72 - Front nslon (Ciao): before fittin
swinging arm according to the instructions, chec
wear state of spacar bushes, springs and buffers; if
necessary replace worn parts. Grease (page 8) bushes
and spacers., Flace swinging arm inlo the fork
Egluslgg and anchor the spring with its conceming
t =5,

Introduce now a pin with taper end into the fork hole
and spacer to allow holes alignement, necassary to fit
bolt “P* whose locking (2.3 - 2.6 Kgm) is carried out
by means of nut “R".

Fig./Bald T1

dieser Teile erfordert keine besondere Hinweise; es
gendgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues
zu verfahran.

Bild 71 - Einstellung der Rlemenspannung (Ciao u.
Bravo mit 1 Gang Automatik): Die Befestigung-
schrauben der Motor-Auspufftopfgruppe am Fahr-

estell I6sen; ein Dom (Durchmesser ca. 8 mm.} ins

ahrgestelloch einstecken, so wie im Bild T
illustriert, und auf die dafir am Motor vorgesehene
Mase Wirken, bis die richtige Riemenspannung
erredcht ist. (Micht dbermaBig nachspannan!). Motor-
und Auspufiverankerungsbolzen wieder festziehen,

Anwelsung: Bei dem "SI, 1 Gang Ausfihrung, wird
die Riemenspannung mittels eines am Schwingarm
aﬁmﬁtaﬂ Schraubenziehers eingestellt, wobel der
Motor, durch den am unteren Veranbermgsbglzan
angesetzten Schraubenzisherende, zweckmagig ver-
schoben wird.

Bild 72 - Yorderradauthlingung (Ciao): Beim Wiedar-
einbau der Schwingarme die Buchsen und die
Abstandrohre, die Federn und die Anschlagpuffern
nach Verschlei prifen und falls ndlig austauschen.
Buchsen und Abstandrohre missen eingefettet wer-
den (s. 5. 9). Das Schwingarm in seinen Sitz
positionieren und die Feder mittels der entsprechenden
Schraube sichern; Jetzt einen Stift mit konischer
Spitze in den Lochern der Gabel und im Abstandrohr
zur deren Fluchtung einstecken, Mutterschraube “P"
Enba;.lm und mit Mutter "R” befestigen (2.3 bis 2,6
gm.).

particulisre adresse: pour effectuer l'assemblage
procéder & linverse de la dépose.

Fig. 71 - R tension courrcle (Clao et Bravo
monovilesse): Desserrer les boulons d'ancrage du
carter moteur et du silencieux au cadre, insérer une
goupille de & & mm. anviron dans le trou sur le cadre,
comme montré en fig. et agir sur lergot prevu a cet
affet sur le carter moteur. Ne pas excéder la tension
de la courroi, Le réglage effectus, resserer soigneuse-
ment les boulons qui fixent le moteur et le pot
d'éclappement au cadre.

Remarque: Sur le cyclomoteur “Si" monovitesse la
tension de la courroie est effectuée a l'aide d'un
tournevis, én faisant pression entre le boulon inférieur
d'ancrage du moteur et le bras oscillant.

Fig. 72 - Suspension avant (Ciao): Contrdler I'état
d'usure de toutes les pidqoes composant le groupe du
bras articulé (bagues, entretoise, ressort et butde en
cacutchouc) et, au besoin, remplacer les pléces
usurées, ne pas oublier de graisser les bagues at les
entreloises. (pag. 10). Positionner les bras dans son
logement sur la fourche et fixer le ressort avec le
boulon "5, Introduire une goupille & pointe conigue
dans la trou de la fourche et de l'entretoise pour les
a1l|;ner L] ger ke boulon “P", l& serrer avec 'écrou
"R" (couple de serrage: 2,3 - 2.6 m. Kg.).



Fig. 73 - Lower track of lower sleering column
bearing: fit on the fork lower track “A" and by using a
tube (inner & 28 mm. for "CIAQ" and 34 mm.
"BRAVO" - “51", 220 mm. long) thrust track “A” using
mallet and tube until same reaches end of run,

Fig. 74 - Leg of te fork (“BRAVO™ - “SI1"): with
the specific punch T. 0971 push oil seal “C" until
it butts up to the limit of its housing.

Bild 73 - Unteren Laufring des unieren Lenkrohr-
lagers: Den unteren Laufring “A" im GabeliGhrung-
srohrr hineinstecken und mit einem 220 mm. langen
Rohrstiick und Schidgel den Laufring bls Anschlag
stoBen. (Innendurchmesser des Rohres 28 mm. fir
Ciao und 34 mm. fir Bravo und Si).

Bild 74 - Gleitrohr der Telegabel (Bravo und Si): Der
chhtfil'bgh“c" wird mit dem lagstempel T. 0040971
bis Anschlag eingeschoben.

Fig. 73 - Céne Inferleur de la colonne de direction:
Introduire sur la colonne la cone “A" & l'aide d'un tube
da longuer 220 mm., & interieur mm. 28 pour le Clao
at mm. 34 pour le Bravo et le Si. Frapper le tube avec
un maillet jusqu'a butde.

Fig. 74 - Fourreau de fourche (Bravo - 5i): Poser la
ue détanchéité “C" u'd butée & laide du
poingon spécifique T. 1.

Fig./8ild 73

1.0040971

Fig./Bitd T4
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Fig. 75 - Telescopic fork ("BRAVO" - "SI"): when
the unit has been checked and replaced eventual
damaged parts (end of run buffers, springs etc.)
after previously greased outer sFrtn% it following
parts: washer “A”, outer protection "B”, upper cup
"C", spring "D", lower cup "E", unit rod “F" and
screw the ring nut “Q" to the fork arm.

Place leg “P" and lock it by means of screw “Q°
according to locking lorque of table on page G5.
After assembling introduce in the proper hole “T™
30 g. of oll (oll should be on a level with the hole).

Fig. 76 - Upper and lower Irack of steering column
bearing: by means of punch "G" according to
sizes of ligure, thrust "H” and “1” in their housings
on headtube.

Fig. 77 - Ring mul for Ih!ﬂn? column upper
bearing ("CIAQ" - "3I"): with the fork suppo in

ition, fit roller cage "S", screw down ring nut
'G" by and %0 as to bring it in contact with the
balls; screw again to ?el a locking torque of 3
Kgm.; now go back of about 1257 {1/3 of turn
approx.) and after having fitted lock washer “E”
lock the unit by screwing nut “F" according to
locking torques of table on page 65, =

operation has been carried

N. B.: when lockin
d P one of the tangs of the lock

out, fodd on nut *F
washer.

Fig. 78 - Sleer plate and fork upper
hr%:lmt "BHAVS?H = fitted rIr_?;’ nut “07, likewise
to what is carried out in fig. for ring nut "G~
install bracket “"N”, lock both bolts “L" for securing
rods, steering nut “M" and after having previously
gosltlonad nut securing plate “I1” lock concarning
rackets "H".

Then according 1o the instructions of table on
page 65 complete fitting of remaining parts (headlamp
case, headlamp insert etc.).

Bild 75 - Telegabel (Bravo - Si): Bestandteile
{Anschlagpuffer, Federn usw.) prifen und notfalls
arsetzen, die Fedar “D" im voraus einfetten und dann,
der nachstehenden Reihenfolge nach, die U. Schelbe
“A", das Schutzrohr “B", den oberen Federteller “E”,
die Schafteinheit “F~ anbringen; die Nutmutter “0"
der Schafteinheil am Gabelstandrohr anschrauben,
Das Gleitrohr “P" anbringen und mit der Schraube
“Q" befestigen (das Anzugsmoment von Ubersicht
auf 5. 85, beachten!). Wenn die Montage beendet ist,
ca. 30 g. Ol, bis zur Eintdilstnung “T", einfillen.

Bild 76 - Lenkrohrlager: Ein selbstangefertiges
Schlagdorn (MaBe wie in Abb.) verwenden; Laufringe
bis Anschlag stoBen.

Bild 77 - Nutmutter des oberen Lenkrohrlagers
(Clao - 5i): Die Telegabel halten, den Kugelkifig "S"
aufstecken und die Nutmutter “G” mit der Hand
aufschrauben und mit den Kugein in Berdhrung
brirrgan; weitér aufschrauben bis ein Anz oment
von 3 Kgm erreicht wird, dann die Nutmutter “G™ um
125% (etwa 1/3 Umdrehung) l6sen. Das Sicherungs-
blech “E” aufstecken und das Ganze mit der Mutter
“F" befestigen, dabei die auf Seite B5 angetihrie
Anzugsmomente beachien.

Achtung: Nicht vergessen, einen der Blechsichernungs-
I_iilfpen gegen die entsprechende Flanke der Mutter
“F hochzubiegen.

Bild 78 - Nutmutter des oberen Lnnh'ohrllpﬂs und
obere Gabelplatie (Bravo): Die Nutmutter "O" wird
wia fir Bild 77 angefihrt montiert; die Gabelplatte
“N" aufsetzen und mit den zwei Schrauben "L" die
Gabelstandréhre befestigen, die Mutter "M" des
Steverkoptschafies anziehen das Sicherungsplattchen
“I” aufsetzen und die Blgelschrauben “H" befestigen.
Bei den obenbeschriebenen Operationen, die auf 5. 65
aurﬁlunm Anzugsmomente beachten. Die (brigen
Telle (Scheinwerfergehduse, Scheinwerfereinsatz
usw.) anbauen.

Fig. 75 - Fourche télescopique (Bravo - Si): Contriler
I'état dusure des piéces composant (butées en
cacutchouc ressort etc.) er remplacer au besoin les
piéces usurées, poser dans I'ordre les piéces suivantes,
aprés avoir enduil avec de la graisse le ressort
éxteriaur: La rondalla “A", le tuyau de protection
“B", la cuvette supérieure “C", le ressort "D, la
cuvette inférieure “E”, 'ensemble tige “F~; visser au
tube de fourche la bague “0" de I'ensemble tige.
Placer le fourreau "P" et le fixer au moyen de la vis
"0 en observant le couple de serrage indigué sur le
tableau & la page 85. En fin de remontage, introduire
par l'orifice de remplissage “T" 30 g. environ d'huile
jusqu’a effleurer l'orifice méme.

Fig. 76 - Cuvelte et cone de direction: Litiliser un
poingon "G" du diamétre indiqué en figure et
chasser le cone "H" et la cuvette “I" jusqu'a les
positionner dans le tube de direction.

Fig. 77 - Cuvetie su de direction: {Ciao - Si);
Tout en soutenant la colonne, passer la cage & billes
“5" et visser & la main la bague "G" jusqu'a la porter
en contact avec les billes: continuer le vissage au
meo d'un clé jusqu'a obtenir un couple de serrage
de 3 m. Kg., puis la dévisser de 125° (1/3 de tour
environ), monter le frein d'écrou “E” et bloguer
l'ensemble en vissant l'ecrou “F (observer le
couples de serrage indiquées dans le tableau & la
page 65).

MNota - Aprés le blocage, plier sur la t#le de I'écrou
“F" une languette du frein décrou.

Fig. 78 - Cuvette supérieure de direction et plague
supérieure de la fourche (Bravo) - Visser la bague
“0" avec le méme procedd utilisé pour la bague "G"
sur le Ciao et ke Si (voir fig, 77), placer la plague “N~,
serrer le deux boulons "L” de fixation des tubes de
fourche et 'écrou de direction “M" (aprés avoir
positionné la plaquette d'arrét “1"), fixer enfin les
pentets d'ancrage guidon.

Les uarra?au susdites doivent &tre effectudés en
ohaar;gnt es couples indiquées sur le tableau & la
page B5.

Pour completer 'assemblage, poser les pleces restan-
tes (logement du phare, le bloc optique etc.).



N. B.: when operations illustrated in figs. 77 or 88
{according to vehicles) have been carried out,
check that the steering remain free to rolate
without play.

Anwelsung: Mach vollendeten O
dafl die Lenkung kein fahlbares
jedoch frei drehen |dsst.

ionen prifen,
el aufweaist, sich

Remarque: En fin de remontage, contrler que la
direction tourne librement mais sans jau.

Fig./Bald 75

Fig./Bild 77
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Operations and checks before operating

After ha\rin? completed overhauls to the engine or
other vehicle units, before consigning the engine lo
is owner, the following operations should be carried
out:

1. - Check nuts and bolts for tightness, particularly
the ones of wheels and handlebars.

2. - Hub oil level: the should be an a level with the
filler hole when vehicle is standing up right.

3. - Efficiency of rear anf front suspensions.
4. - Check for absence of oil and fuel leakages.

5. - Check tyre pressure (see specifications on
pages 3-4-5).

6. - Check efficiency of electrical equipment.

7. - Chack the carburation.
8. - Check brake efficiency, il necessary adjust.

9, - Adjust controls.
10. - Road holding by riding without hands.

11. - Correct setting of the headlamp.

12, - Check functionality of uiaqung lock - Lnder
no conditions should said device be oiled,

13. - Cleaning down wvehicle: for external engine
surfaces use paraffin; for the paintwork use
water and chamais leather.

Motice - Dealers are advised to carry out the above
indicated operations alsc on new wvehicles after
unpacking and prior 1o consignment.

Ubergabekontrolle des Fahrzeuges

Bei beendeter Durchsicht des Motors und der
anderen Teile sind vor der Rickgabe der Maschine
an den Kunden die folgende Kontrolle auszufhren:

1. - Ob Muttern und Schrauben festsitzen (beson-
ders die Rad- und Lenkerbefestigung nach-
prifent).

Qistand im Getriebe: bei geradestehendem
Ilf;hﬁug muB das Ol bis zur Einfalléfinung
chen.

Leistungsfahigkeit der Vorder - und Hinterrad
Federung.

- Daf weder Kraftstofl noch Oiverluste auf-
treten.
Reifendruck kontrollieren (siehe 5. 3-4-5),

- Leistungsfihigkeit der elektrischen Anlage
prifen,
7. - Vergasung kontrollieren.

8. = Vorder - und Hinlerradbremse prifen, evenlusl
nachstellen.

9. - Bowdenzige nachstellen.
10. - StraBenlage freihdndig.

. -
12 -

Richtige Scheinwerfereinstellung.

Funktion des Lenkschlosses (das Schiof soll
nicht eingefetiet werden).

Reinigung des Fahrzeugs: Fdr den Motor
verwende man auBen Petroleum, die Lackierten
Teile wasche man mit Wasser und 2um Troknen
verwende man Wildleder.

Anmerkung - Die Héndler werden ersucht, die
obangenannten Kontrollen auf den newen Fahr-
aeufn {Ubergabe - Kontrolle) vor Auslieferung an
die Kunden durchzufihren,

13. -

Mise & point du véhicule avant I'emploi

Terminée la révision du moteur ou d'autres groupes,
avant de livrer le véhicule au client, elfectuer tous
les contrdles et les mises & point suivants:

1) = Vérifier le serrage des boulons et des écrous;
en soignant particuliérement le serrage des
rous des rouas et du guidon).

2) - Niveau d'huile dans le moyeu arriére,

3) - Efficience des suspensions AV, et AR,
4) - Absence de fuites de mélange et d'huile.

5) - Contréle des pneus (voir les indications aux
pages 3-4-5).

6) - Efficience de l'installation électrique.

7) - Contrdle de la carburation,
8) - Efficience des freins, leur réglage eventual.

9) - Réglage des commandes.

10) = Tenue de route sans tenir les mains sur la
guidon.

11} - Correct réglage du projecteur.

12) - Fonctionnement de I'antivol. Mous rap)
que le dispositif ne doit pas étré lubrifié.

13) - Nettoyage du véhicule; se servir du pétrole
pour l'extérieur du moleur; pour les piéces

varnies laver avec de I'eau et essuyer 4 la peau
de chamais.

Avis: Messieurs les Agents sont priés d'effectuer ces
contréles sur les véhicules neuls au déballage, avant
de les livrer aux clients.

ons
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Modification for "5i" moped U.5.A. Market drg. 404234 to Service Station Manual drg. 211761

Automatic mixer

Dismantling (fig. 1)

After removing the R.H. protection dis-
connect oil feeding pipe, unscrew bolts
"A" and take away mixer unit.Reassembling
of the unit doesn't require any particu-
lar expedient: installation is the re-
verse of removal.

Ilmportant - After any operation which in-
volve removal of cover "8", when reassem-
bling fill the space"C" with grease FIAT
JOTA 3 or ESS0 BEACON 3, SHELL ALVAMIA
GREASE 3, MOBILUX GREASE 3,

Hotice - If the mixer device should be
dismantled, when reassembling, the pip-
ing can remain without oil. In order to
allow the mixer a progressive and sure
filling of the same, it is advisable -
after such operations - to fill up fuel
tank with 2 -liters of 2% mixture (2% of
oil CASTROL 2 cycle 'MO-SAE 40; CASTROL 2
cycle stroke motorcycle injectoroil; HEO
2T; VALVOLINE 2 cycle injector lubricant.
When such a refueling is exhausted, the
following ones should be cbvicusly car-
ried out with petrol (gasoline} only.

Dismantling and reassembling of engine
from chassis (page 43 fig. 19 of Service
Station Manual):

dismntlin'g and reassembling of the en-
gine on the chassis shouldbe carried out

L\ | S

With engine without automatic mixer unit.

Crankshaft from crankcase, half engine
closing side (page 45 fig. 23 of Service
Station Manual):

for removing crankshaft from crankcase it
is not necessary to use ihe heater, as
provided for the versions without mixer,
as such a removal is ecarried out by
acting with a 10 mm aluminium punch on

the zone where mixer is coupled.




Electrical equipment diagram "S5i" U.5.A. MARKET

1. Horn - 2. Headlamp with 6V-18W bulb - 3. Light switch - 4. Speedometer light, 6V-0.6W bulb - 5. Stop switches con-
trolled by the front and rear brake levers - 6. Switch for engine cutout - 7. Horn push button - B. Sparking plug -
9. Electronic unit - 10. Flywheel magneto - 11. Tail lamp, with &V-5W bulb for licence plate lightand &6V-10W bulb for

stop light.
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