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TEST UND TECHNK

550er-Vergieichstest, SchiuBwertung

Jetzt geht's

Im zweiten Teil des
Vergleichstests wer-
den die schnellen Vier-
zylinder Honda CBX
550 F2, Kawasaki GP Z
550 und Suzuki GSX
550 ES auf Fahrwerk
und Ausstattung
gepriift.

L:icht zu bauen, ist eine der
chwersten Aufgaben flr
jeden Konstrukteur. Ein kleiner
Hubraum allein macht noch
kein fliegengewichtiges Motor-
rad; schon gar nicht, wenn die-
ser geringe Hubraum auBerge-
wéhnlich viel Leistung produ-
ziert. "

Wenn eine 550er erst einmal
stabil genug fiir 200 kmvh sein
muB, rund 200 Kilogramm Zu-
ladung verkraften soll, komfor-
tabel und gut ausgestattet ist,
sind 200 Kilogramm Leerge-
wicht sofort (berschritten. Die
drei Kandidaten des 550er-
Vergleichstests liegen klar
{iber dieser Schwelle:

@ Die Suzuki GSX 550 ES, 64
PS stark und 201 kmvh schneli,
bringt mit ihrer kleinen, rah-
menfesten Verkleidung und
vollem 18-Liter-Tank 216 Kilo-
gramm auf die Waage

@ Die Honda CBX 500 F2, von
einer etwas ausladenderen
Verschalung, die ebenfalls
starr mit dem Motorrad verbun-
den ist, schon bei 180 km/h ge-
bremst, wiegt 213 Kilogramm,
und ihr Motor leistet 60 PS

@ Die Kawasaki GP Z 550, de-
ren 62 PS fir 187 kmv/h gut
sind, ist dank wenig aufwendi-
ger Bauweise mit kleiner Len-
kerverkleidung die" leichteste
im Trio: 210 Kilogramm.

Auch wenn die Fahrieistungs-
werte zeigen, daB mit diesen
550ern die gerade Verbindung

zwischen zwei Punkten durch-
aus zufriedenstellend. schneli
zuriickgelegt werden kann, ist
es spafeshalber sinnvoll, ge-
ringflgige Umwege in Form
von Kurven in Kauf zu nehmen.

Denn wo es rundgeht, kdnnen
sie ihre beiden besten Seiten
ausspielen: die Schiagseiten
nach links wie nach rechts.

Sie fallen der Suzuki, der Hon-
da wie der Kawasaki gleicher-
maBen leicht, auch wenn sie
eben nicht zu den leichtesten
aller Athleten gehdren. Die Un-
terschiede im Kurvenverhaliten
der drei sind nur graduell, ob-
wohi die Fahrwerke doch be-
achtliche Differenzen aufwei-
sen. So dreht sich an der GSX
550 ES ein nur 16 Zoll groBes
Rad um-die vordere Achse, die
CBX 550 F2 besitzt einen

18zdlligen Pneu, die Kawasaki
rolit gar auf einem Vorderrad
mit 19 Zoill Durchmesser. Ob
der hauchdinne Vorsprung,
den die Suzuki in der Bewer-
tung der Handlichkeit far sich
verbuchen kann, wirklich auf
das Konto des kleinsten Vor-
derrads geht, ist nicht zweifels-
frei auszumachen. Radstand,
Lenkkopfwinkel und Nachlauf
liegen jeweils in der Mitte zwi-
schen den Werten der Konkur-
renten.

Zwischenstand 3
nach Teil 1

In. dar Zwischenwerung: nach:
den: Kapitain Motor und. Fahr-
leistungen filhi die! Suzukl klar
vor den-Verfolgem. Dank eines
‘sehr kullivierlen Triebwerks,
“yor allem aber durch heraus-

ragende MeBwere! in Be-
schieunigung, Spitze  und
* Durehzug holt die GSX von 130

iogichemPunkisn d2d.

- " -'112_.'3:Eunir_llsr_

111 Punkte

'_ . 108 Punkta

Schnelle Schraglagenwechsel,
Lenkkorrekturen in der Kurve
und Fahrmanéver vor allem in
engen Biegungen gelingen
dem-Suzuki-Fahrer meist eine
ldee schneller als den Piloten
von Honda und Kawasaki. Wer
sich im letzten Jahr eine der
beiden &lteren 550er gekauft
hat, muB sich dennoch nicht
gramen. Das Fahrverhalten
der Suzuki ist zwar geringfiigig
perfekter, doch in den meisten
Fallen entscheidet eher das
Fahrkénnen dariiber, wer nun
der schneliste ist.

Eindeutiger auszumachen sind
die Vorteile der Suzuki GSX
550 ES bei schneller Fahrt auf
gerader Strecke. Sie rennt >

Hinter den kleinen Verklei-
dungen verstecken sich an
allen drei Motorradern gut
ablesbare Anzeigen. Das
Cockpit der Honda (oben) ist
am sparsamsten, aber vollig
ausreichend ausgestattet. Die
Kawasaki (links) besitzt
noch einen Minicomputer fiir
mogliche Defekte und ein in
den Drehzahlmesser inte-
griertes Voltmeter.

Die Suzuki (unten) wartet
mit einer Ganganzeige auf

Fedes: Sctwab
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Metzeler ist nicht umsonst die Nr. 1
if dem deutschen Motorradreifen-Markt

Ein umfangreiches Reifen-Programm fir den Gelénde-
o, fur jeden Einsatzbersich, fur jede Bodenbeschaffenheit.
hrzehntelange Erdahrung, modemste Entwicklung, Einsatz
rfektionierter Technik und harte Testprogramme fur alle
sten bis an die Grenzen der Belastbarkeit, geben die Garantie
sportliche Erfolge und fur lhre Sicherheit.

Erfolge,
die zdhlen:
1982

3 Weltmeister auf der

Strafe und im Gelande

| 4 Eyropameister

8 deutsche Meister
und die meisten
Medaillen bei den
Six-Days

Der Metzeler-Reifenratgeber
BO Seiten Umfang - kann gegen eine Schutz-
gebuhr von DM 2.-- in Brietmarken bei:

Metzeler Kautschuk GmbH Abt. VB

GneisenaustraBe 15
2000 Minchen 50
angefordert
werden.

. METZELER 7

550er-
Vergleichstest
SchiuBwertung

auch bei Hochsttermpo noch so
selbstverstandlich geradeaus,
wie sie langgezogene Kurven
ungenihrt umrundet. Die Hon-
da CBX 550 F2 zeigl sich in
dieser Disziplin nich! ganz so
mustergditig und wird durch
lsichien Aufirieb an der Ver-
kleidung elwas unruhig. Noch
starker kommt die Kawasaki
GP £ 550 vorn aus den Fedemn
dar Telegabel, sie [&Bt sich
durch Langsrillen und Queriu-
gen am meisten beeindrucken.

Geralen bei heftigerer Schrig-
lage grifere LUnebenheiten
unter die Rader, breitet sich all-
gemein eine gewisse Unruhe
aus. An der CBX ddmpft das
zenlrale Pro Link-Federbein
um die Mittellage herum nur
ungandgend, was zu leichten
Schaukelbewegungen flhren

kann. An der GP £ heizt sich
das Federelement des Uni

Trak-Systems bei langerer Be-
lastung auf, was ebenfalls
nachlassenda  Damplerwir-
Kung, allerdings Uber den ge-
samten Federweq, bewirkt
Nicht sinmal die GSX ist ganz
frei von Eigenbewegungen des
Fahrwerks, die aber weniger
vom siraff abgestimmian Full
Floater-Federbein  stammen,
als vieimehr in den Reifen ocder
auch im Rahmen lhre Ursa-
chen haben kinnten.

Wie das Rohrgefiecht wvon
Lenkkopf bis Schwingenlager
beschaffen zu sein hat, dar-

. Uber herrscht in Japan-Kreisen

weilgehends Ubereinstim-
mung. Der Typ des Doppel-
schleifenrahmens ist allen drei
Kandidaten zu eigen, auch
wenn die Suzuki durch eine
Besonderhel aulialit. So weil
das Auge reicht, sind silbem
lackierte, rechleckige Hohre zu
bewundem, die sich jedoch an
versieckien Stellen hinter den
Seitendeckeln oder unter dem
Tank sofort wieder in konven-
lionelle Rundrohre verwan- D

Reickspiege) | 2746 20,43 45,20
Lenker | 29380 18,88 10,74
Blinker komplett B 34,35 4136 ar.s2
Tachameler 20792 | 20899 237,30
Drehzahimesser | 170,63 24520 269,39
Scheinwerler komplet 187 58 140,84 13617 |
Gabelstandrohr 170,63 184,78 181.93
| Gabeftauchrohr 182,72 206,13 228,26
| Rad vorn 464,43 597 60 453,30
| Rad hinten 489,29 62982 | 53449
| Ausputfiopl 439,57 20747 | 22374 |
| Tank 555,96 42272 48703 |
| FahreduBaste 55,03 16,89 4238 |
| Soziustuliraste 33,50 12,58 1695 |
Summe | 3317,87 2849,82 2974,18
184,19 120,25 149,44
| Bremsbelage ve 61,25 47,13 4068 |
| Bremsbelage hinten (Satz)| 61,25 57,21 4068 |
"1 Kolben mit Ringan £0,00 6094 | o842 |
| Zindspule 77,74 8068 | 8927
| Lufthiter 13,90 23100 | 2083
[ Cifitter 4,86 500 B,72
Summe 466,19 94 40 7204
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Metzeler ist nicht umsonst die Nr. 1
if dem deutschen Motorradreifen-Markt

Ein umfangreiches Reifen-Programm fiir den Gelande-
ort, fur jeden Einsatzbereich, fiir jede Bodenbeschaffenheit
hrzehntelange Edfahrung, modemste Entwickiung, Einsatz
rfektionierter Technik und harte Testprogramme fiir alle
ifen bis an die Grenzen der Belastbarkett, geben die Garantie

sportliche Erfolge und fir Ihre Sicherheit,

Erfolge,
die zihlen:
1982
3 Weltmeister auf der

Strafe und im Gelande
1 4 Europameister

8 deytsche Meister
und die meisten

Medaillen bei den
Six-Days,

Der Metzeler-Reifenratgeber
80 Seiten Umfang - kann gegen eine Schutz-
gebuhr von DM 2 - in Briefmarken bei:

Metzeler Kautschuk GmbH Abt. VB

GneisenaustraBe 15
000 Minchen 50
angefordert
werden.

, METZELER ‘2

550er-
Vergieichstest
SchiuBwertung

auch bel Hochsttempao noch so
selbstverstandlich geradeaus,
wie sie langgezogene Kurven
ungerlhrt umrundet. Die Hon-
da CBX 550 F2 zeigt sich in
dieser Disziplin nicht ganz so
mustergdlig und wird durch
leichten Aufirieb an der Ver-
kleidung etwas unruhig. Noch
stirker kommt die Kawasaki
GP Z 550 vorn aus den Fedem
der Telegabel; sie laBt sich
durch Langsillen und Queriu-
gen am meisten beaindrucken,

Geraten bei heftigerer Schrag-
lage griBere Unebenheiten
unter die Rader, breitet sich all-
gemein eine gewisse Unruhe
aus. An der CBX dampft das
zentrale Pro Link-Federbein
um die Mitlellage herum nur
ungenigend, was zu leichten
Schaukelbewegungen  fihren
kann. An der GP Z heizi sich
das Federelement des Uni

Trak-Systems bei ldngerer Be-
lastung auf, was ebenfalls
nachlassende  Démpferwir-
Rung, allerdings Gber den ge-
samten Federweqg, bewirki,
Nicht einmal die GSX ist ganz
frei von Eigenbewegungen des
Fahrwerks, die aber weniger
vom straft abgestimmian Full
Floater-Federbein  stammen,
als vielmehr in den Raifen oder
auch im Rahmen ihre Ursa-
chen haben kbnnten,

Wie das Rohrgeflecht von
Lenkkopf bis Schwingenlager
beschaffen zu sein hat, dar-

. Uber herrscht in Japan-Kreisen

weitgehende  Ubereinstim-
mung. Der Typ des Doppel-
schleifenrahmens ist allen drei
Kandidaten zu eigen, auch
wenn die Suzuki durch eine
Besanderheit auffiilt, So weil
das Auge reicht, sind silbemn
lackierie, rechteckige Rohre zu
bewundern, die sich jedoch an
varsteckten Stellen hinter den
Seitendeckein oder unter dem
Tank sofort wieder in konven-
lionelle Rundrohre vérwan- &

{  Honda Suzuki
|CBX550F2 | GPZ550 |GSX 550ES
12,20 ; 14,86
Handbremshebal 12,20 16,60 14,82
Rickspiegel 27,46 20,43 4520
Lenker 29380 | 18,86 1074 |
Blinker komolett 3435 | 41,3 arse.
| Tachometer | 20792 | 20859 | 23730
Drehzahimesser | 17063 | “masa0 | 29939 |
 Scheinwerler komplet 187,58 149,84 | 13617
- Gabeistandrohr 170,63 184,78 | 18193
| Gabeltaushrohr 162,72 206,13 228,26
" Rad vorn 464,43 597,60 463,30
Rad hinten 485,29 B28:52: 534,49
Auspuffiopf 439,57 24T AT 223,74
Tank 555,96 42232 487,03
Fahrariufrasie 5503 | 16,89 42,38
SoziusfuBraste: 3390 | 12,53 16,95
| Summe 331767 | 284982 297418 |
Sekundarketts | 18419 12025 149,44
 Bremsbelage vorn (Satz) 6125 | 4218 | 4068
Bremsbelage hinten {Saiz) 61,25 5721 | 40,68
1 Kelben mit Ringen E0,00 6094 38,42
Zindspule 77.74 50,68 69,27
Luftfifter 13,80 2310 2883 |
Oifitar 4,86 5per | 672 |
Summe 466,19 3440 | aT204
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550er-
Vergleichstest
schiuBwertung

deln. Ein optischer Gag, mehr
nicht.

Eindrucksvoll sieht auch die
gekapselte Doppelscheiben-
bremse der Honda aus. Doch
im Vergleich zeigt sie nicht nur
ein ungewdhnliches Auferes,

sondern auch innere Werte.
Nur 44,6 Meter nach Beginn
des Bremsvorgangs bei 100
km/h steht sie schon. Die Ka-
wasaki braucht flr die gleiche
Ubung 47,9 Meter, die Suzuki
sogar 49,6 Meter. Wird aus 130
km/h verzogert, gewinnt die
CBX noch kiarer.

Die At und Weise, wie diese
Werte zu realisieren sind,
bringt der Honda weitere Z&h-

ler ein. Denn die Bremsen vomn
und hinten lassen sich wunder-
bar dosieren, mit exakt defi-
niertem Druckpunkti und chne
Gefahr, das Vorderrad durch
zuviel Zug am Handhebel zu
blockieren. Genau davor muB
Angst haben, wer die Kawasaki
oder Suzuki schnellstméglich
Zzum Halt bringen will. Beson-
ders bei der Kawasaki stdrt ei-
ne (bermaBige Elastizitdt in
den Bremsleitungen, an der

Suzuki vermiest das ohnehin
untaugliche Anti Dive harte
Bremsvorgange.

Die positiven Eigenschaften
der gekapselten Honda-Brem-
sen resultieren vor allem aus
einer gegliickten Reibpaarung
von Scheibe und Belag. Die
Verpackung hat eigentlich nur
den Zweck, den unvermeidii-

-chen Rost der GuBscheibe zu

verstecken:

Kawasaki"
CBX 550 F 2 GP Z 550
Rahmenbauart Doppelschieifen-Rohrahmen
_Federung vom Tolegabil il Ani Dive ==
Federung hinten zentrales Fedarbain ==
Einstellung vorm Luft ! Luft ; I
Einstellung hinten Luft | Fedar, afach “Fader, Sfach
Fedanwegvor - mm 140 80 150
“Federweq hinten mm 100 4 7
Standrohrdurchmesser mim D= B
Railen vorn 360 H 18 325H19 100/80 H 16
Reifen hinten: |  caioHiE 400 H 18 _ 11080H 18
‘Bremsa vorm, & mm | gekapselte Doppel- | Doppelscheibe, 226° | Doppelscheibe, 260
: ~ | stheibe, 226 T T £
‘Bremse hinten, & ~ mm | gekapselte Scheibe, | Scheibe,226 | Scheibe, 260
. 228
| Batatioung vom/hinten hydratliseh
Radstand mm | 1380 1450 140
Lenkkopfwinkel Grad 64 625 62,75
‘Nachiaut mm Tl 1o e
| Fahrzeugidnge mim 2085 2700 2140
Sizhohe mm- 740 770  BOD
nuizbare Sitzbankiange mm 650 515 580
Lenkerbreite mm 740 _ 680 740
Wendakreis mm 4400 | 5140 5550
Gewichtvollgatankt kg | 213 s 210 216
Gewichtvomihinten kg {::IE]' 106H07 (48,8/50,2) mw-ﬂn:{f‘r‘f,ﬁa‘sz;d,} { 106110 (49,1/50,9)
20l Gesamigewicht ka 388 s 105
" Prais : i Mark: 8385 | [e=sEe=anann) B400
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Sehen lassen kénnen sich die
Anzeigeinstrumente an den
getesteten Motorradern. Ne-
ben Drehzahlmesser und Ta-
cho ist auch eine Benzinuhr
Standard. DaB der bemitiei-
denswerte Pilot der Honda so-
wohl auf einen Minicomputer
als auch auf eine Ganganzeige
verzichten muB, wie sie von der
Kawasaki  beziehungsweise
der Suzuki angeboten wird, ist
zu verkraften. Nicht ganz erfulit
die CBX 550 F2 dagegen ihre
Informationspflicht in Sachen
Blick nach hinten. Die Rick-
spiege! sind zwar ausreichend
groB, aber durch die Befesti-
gung an der Verkleidung zu
weit vom Fahrer entfemt. Die
zu klein geratene Rickschau
tragt ihr einen Minuspunkt ein.

Den kann die CBX aber schon
im ndchsten Kapitel locker wie-
der wettmachen. Denn die
Bedienungselemente sind
schlichtweg perfekt. Nicht so
an der Kawasaki, die ihren
Fahrer mit einem unginstig
plazierten Schalthebel, aber
auch einem Chokehebel unten
am Vergaser verérgert. Die Su-
zuki schiieBlich failt durch ei-
nen unpraktischen Blinker-
schalter, der auch fir Fern-und
Abblendlicht dient, zurick. Vor D>
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550er-
Vergleichstest
SchiuBwertung

allem aber stért die Tatsache,
daB zum Umschalten auf Re-
serve angehalten werden muB,
weil eine Kiappe den direkten
Zugriff versperrt.

Ansonsten kann auf der GSX
550 ES nicht weiter geklagt
werden, denn der Komfort .ist
tadetlos. Einzig die recht straife
Abstimmung des hinteren Fufl
Floater-Federbeins verhindert
die volle Punktzahl, die von
Sitzposition und Sitzbank her
berechtigt wére. Komfortabler
federt und dampft die Honda,
doch ihre Bank ist etwas zu hart

ausgefallen. Darliber hinaus
bietet die Verkleidung der zum

Vergleich herangezogenen F2-

Version den besten Wind-
schutz. Héchstgeschwindigkeit
1aBt sich aufrecht sitzend pro-
blemios (iber langere Distan-
zen ertragen. Was der Honda
hier Lob einbringt, trug ihr aber

bei der Wertung der Fahrlei-
stungen entsprechende Nach-
teile ein, weil das Spitzentem-
po auch bei einer gebickten
Fahrhaitung nicht weiter an-
steigt.

Da die Honda-Bank nach hin-
ten breiter wird, sitzt der Bei-

Hon
CBX550F 2
Bremsverzogerung
[ e 44,6 (8,65) 49,6 (7,78)
71,21(9,18) BET(7,88)
S0/7A 3 4877
SE127 T 951125
183 ST 194
_ ] _ 180 185
Drehzahimesserabweichung
Anzeigedood  v/min 3000 B0 L0}
Anzeige 5000 Aimin 4850 - 4800 4700
_Anzelga 7000 min 5700 = 6500 6700
Verbrauch/Benzin Super Super Supar
Testverbrauch Liler/100km | 63 e Gk
TankinhallResene — itar 18/3.8 = gaes 18735
| Aktionsradius < km- 285 T | 276
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fahrer fast sogar besser als
sein Chauffeur. Die bessere
Hélfte der Kawasaki-Sitzgele-
genheit ist etwas zu kurz; auf
der Suzuki rutscht der Passa-
gier leicht nach vorn. Zu hoch
angebracht fir Menschen mit
langeren Beinen sind an allen
drei die SoziusfuBrasten.

In der Wertung der Bremsen hat die
Honda CBX (links oben) die Nase
vorn, Die gekapselte Doppelscheibe Lifit
sich priizise dosieren. Die Kawasaki-
Bremse (oben) und die der Suzuki fallen
dagegen zuriick

An der GP Z 550 und der GSX
550 kommt das wenigstens der
Servicefreundlichkeit zugute.
Denn die hochgezogenen Aus-
pufftiten, die die FuBrasten
verdréngten, geben immerhin
den Zugang zur Hinterachse
frei, was den Radwechsel un-
gemein erleichtert. Plagen muf
sich der Mechaniker aber nicht
nur mit dem hinteren Rad der
CBX 550, sondern genauso mit
dem vorderen. Die gekapselte
Bremse macht Routinearbei-
ten wie Reifenwechsel oder
Montage neuer Bremsbeldge
zur schweiBtreibenden Be-
schéftigung.

Daftir ist das Einstellen der
Ventile schneller erledigt, weil
die Honda —wie auch die Suzu-
ki — Schlepphebel zwischen -
Nockenwelle und Ventilschaf- >




s50er-
Vergleichstest
schiuBwertung

ten bemiiht. Bei dem etwas &l-
teren Kawasaki-Entwurf muB
noch mit TassenstéBeln und
den zugehorigen Einstellpiétt-.
chen hantiert werden.

DaB die GP Z eindeutig denge-
ringsten Durst zeigt, was ihr
auch den weitesten Aktionsra-
dius eintragt, kann an ihrer Pia-
zierung nichts mehr andem.
Dennoch war es bestimmt kein
Fehler der Kawasaki-Oberen,

sie unverdndert ins zweite Jahr
des 550er-Rennens zu schik-
ken. Freunde, die klassisches
Styling und kernige Technik
mdgen, wird sie immer noch
genug finden.

Die Honda CBX 550 war im
letzten Jahr noch unbestritte-
ner Klassenprimus; moglicher-
weise deswegen, weil in die-
sem Jahr die komfortablere,
aber langsamere  Verklei-

dungsversion F2 in. den. Test
aufgenommen wurde, fallt sie
in diesem Vergleich etwas zu-
rick. Daf8 sie jedoch von der
Spitze des Siegertreppchens

Suzuki GSX 550 ES

281 Punkte

Ein barenstarker Vierventilmotor sichert der
Suzuki den entscheidenden Vorsprung. Dazu
ein sehr sauberes Fahrverhalten, aber Minus-
punkte bei Bremsen und Bedienung

auf den zweiten Platz abge-
rutscht ist, hat einen ganz an-
deren Grund.

Dieser Grund hat einen Na-
men: Suzuki GSX 550 ES. Der
starkste Motor brachte sie an

Honda
CBX 550 F2

| Fahrwerk und Bremsen

die Spitze, und in den Gbrigen
Vergleichsdisziplinen leistete
sie sich keine Ausrutscher,
auch wenn einige Details ver-
besserungsbedilrftig sind. Die
Suzukigewinnt.

Ulrich von Léhneysen

Suzuki

I(awasakt
GSX 550 ES

GP Z 550

UFafirstabliats s gl [t 10
= = 5 B o 00|
= e
A’bshmmung 'I‘e]egab&l 5 s g
Atashmmung Fadememe i e e 9
EE‘&?&H?_: e 9 RO g
Bramsweg— -~ - - 10 EEE a8
Dﬁs:erina:kmtﬁremseuum 10 e B
‘Dosiarbarkaltt E‘mmsa hinten 10 T q ;
Summe 84 Sl BT
Ausstattung |
|nformation 9 =1 10
| Bediening 16 S 7 i
| Lichtausbevts | B 8 gExS|
| KﬂmfmI.Fahrar e | g L g
| Kamior Beifahat 'f g kg g
| Beichweite == 8 o e
islmme==ttTasae ieanas e 50
| Wirtschaftlichkeit
| Siurz- und Verschieifiaiie T e 10
"Varbrauch: -9 B
.:ﬂemuef;eundmhkatt 7 L
Summe =% 22 el 27
| Punkte a1 114 108 123
Punkie el 2 158 A5aee| 158
| Gesamtsumme 269 - 262 281

Honda CBX 550 F2
269 Punkte

Das komfortabelste Motorrad im Vergleich, mit
ausgezeichneten Bremsen und schnell genug

trotz groBter Verkleidung. Verbesserungsbedirf-

tig in Wirtschaftlichkeit und Serviceaufwand
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262 Punkte

Die Kawasaki hat ihre Vorzlge in geringen
Betriebskosten und kann in den Fahrleistungen
gerade noch mithalten. Bis auf die schwammi-
gen Bremsen keine groBeren Schwachen



